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Aerolineas advierten que Canal
Bajo carece de tecnologia para
aterrizar de noche y conmal clima
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AGENCIA UNO

EN EL AEROPUERTO DE CARAL BAJO NO CUENTA CON UN SISTEMA DE ATERRIZAJE INSTRUMENTAL QUE PERMITA A LOS AVIONES LLEGAR SIN PROBLEMAS BAJO CONDICIONES CLIMATICAS ADVERSAS O DE NOCHE.

Veronica Salgado

cronica@australosorno.cl

1 destino Osorno co-

mo ruta aérea nacio-

nal (Osorno-Santiago

yviceversa) es uno de
los que mas ha crecido a nivel
del pais, llegando amovilizar el
ano pasado a 397.198 pasaje-
10s, siendo la segunda vez que
se superan los 300 mil pasaje-
ros (en 2023 se llego a
303.209). Las cifras son muy
superiores a lo que ocurria en
2002, por ejemplo, donde se
movilizaron 39.651 personas
por Cafial Bajo, segiin las esta-
disticas dela Junta de Aeronau-
tica Civil (JAC).

El crecimiento podria ser
mucho mayor si el terminal aé-
reo tuviera la tecnologia ade-
cuada para aterrizar con baja
visibilidad, es decir, de noche o
en condiciones meteorologicas
complejas. Una carencia que

fueadvertida porla Asociacion
de Transporte Aéreo Interna-
cional (IATA) y la Asociacion
Chilena de Lineas Aéreas (Achi-
la), quienes aseguran que la
principal causa de las cancela-
cionesen losvuelos programa-
dos este 2025 se debe a la falta
de modernizacion en el siste-
ma de aterrizaje instrumental
0 ILS (por sus siglas en inglés,
Instrument Landing System).
Las asociaciones de opera-
dores aéreos nacionales e in-
ternacionales indicaron que
los aeropuertos regionales que
presentan esta problematica -
por no tener el sistema o estar
obsoletos- estin ubicados en
Copiapo, La Serena, Osorno,
Puerto Montt, Valdivia, Balma-
ceda y Punta Arenas. Una reali-
dad que habia sido manifestada
desde hace afios por gremios y
autoridades de la zona, pero
que vuelve a encender las alar-
masdebidoaque sonjustamen-
telas aerolineas quienes acusan

erovinaia. La Asociacion

de Transporte Aéreo
Internacionaly la Asociacion
Chilena de Lineas Aéreas
senalaron que 5 aeropuertos
(incluido el de Osorno)
presentan falencia para
aterrizar con baja visibilidad.
Autoridades y gremios llaman
a que el Estado realice las
inversiones necesarias.

el problema y llaman al Estado
a trabajar pararesolverlo.
Achila nacié en 1997 y ac-
tualmente retine a 13 lineas aé-
reas que operan en Chile, que
movilizan al 99% de los pasaje-
rosen rutasnacionalesa ravés

de Latam, Sky y JetsMart; y al
90% en rutas internacionales
por medio de American Airli-
nes, Air Canada, Avianca, Air
France, CopaAirlines, entre
otras. IATA, en tanto, fue fun-
dada en 1945 como un instru-

mento para la cooperacion en-
treaerolineas, promoviendo la
seguridad, fiabilidad, confian-
zay economia en el transporte
aéreo. Actualmente incluye a
317 aerolineas en 120 paises.

CARENCIA DE TECNOLOGIA
Los gremios precisaron enuna
respuesta conjunta entregada
al Diario Financiero que “inver-
tir en infraestructura aeropor-
tuaria, en un pais con las condi-
ciones geograficas como el
nuestro, siempre serd un bene-
ficio para la conectividad aérea
y el desarrollo economico, so-
cial y turistico nacional {...) el
mejoramiento, ampliacion y
modernizacion de la infraes-
tructura aeroportuaria del pais
deberia ser considerado priori-
tario por el Estado, ya que se
tratade unainfraestructura cri-
tica™,

Agregaron que “definitiva-
mente el ano pasado fue com-
plejo para laindustria (...) Por

ellohemos planteadola necesi-
dad de modernizar los diferen-
tes terminales aéreos del pais,
lo cual esperamos se materiali-
ce loantes posible en la totali-
dad de los aeropuertos y redu-
cir las cancelaciones y modifi-
cacionesenlos vuelosdebidoa
condiciones meteoroldgicas™.

ElILS, o Sistema de Aterriza-
jeInstrumental, ayudaa la nave-
gacion que guia a las aeronaves
durante la aproximacién y el
aterrizaje, especialmente en
condiciones de baja visibilidad.
Consiste en dos senales princi-
pales: el localizador, que pro-
porciona guia lateral (alineacion
con la pista); y la senda de pla-
neo, que proporciona guia ver-
tical (@ngulo de descenso).

ELILS es crucial parala se-
guridad aérea, ya que permite
a los aviones aterrizar en con-
diciones climaticas adversas
donde la visibilidad es limita-
da, como niebla, lluvia intensa
onieve.
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1940 esladécada

en que fueron donados |os terrenos del aerddromo Cafal Bajo
por Carlos Hott Siebert para concretar un recinto aéreo. En
1961 se licito el proyecto para construir la pista asfaltica.

2 016 se concreté

el alargue de la pista del aeropuerto de Canal Bajo, pensando
en el aterrizaje de aviones modelo Airbus A320 usados en las

rutas nacionales.

10 afios fue

laproyeccidén minimadel alargue de pista concretado enel
2016. Actualmente tiene 1.950 metros de largo. Anteriormen-

te tenia 1.750 metros.

(viene de la pdgina anterior)
RESPUESTAS

Desde la Direccion de Aero-
puertos precisaron que tanto
el terminal aéreo El Tepual en
Puerto Montt y Mocopulli en
Chiloé, cuentan con un Siste-
ma de Aproximacion Instru-
mental (ILS) mientras que el
aeropuerto de Cafial Bajo en
Osorno utiliza un sistema de
aproximacion alternativo al
ILS.

“LaDireccion de Aeropuer-
tos, dentro de sucompetencia,
puede adquirir sistemas nece-
sarios para la aeronavegacion,
como ILS, s6lo cuando estos
estén circunscritos a la cons-
truccion de un nuevo aero-
puerto o pista, contal de entre-
garlo operativo. Para fines de
esta década esta planificado
quesehaga una nueva pista en
el aeropuerto El Tepual en
Puerto Montt y serd la oportu-
nidad de instalar ILS acorde a
los tiempos. Este proyecto estd
actualmente en el proceso de
Evaluacién de Impacto Am-
biental (EIA)”, precisaron tex-
tual desde la entidad.

Detallaron quelaconstruc-
cion de una nueva pista en el
aeropuerto El Tepual y lainsta-
lacién de un sistema de aproxi-
macion instrumental (ILS cate-
goria 11 B) posibilitara que a
Puerto Montt puedan arribar
aviones de mayor envergadu-
ra, tales como el Airbus A380,
el Boeing 747-8iy cargueros del
tipo B767-300ER. La nueva pis-
ta tendra una extension de
3.200 metros, es decir, 550
metros mas extensa que laac-
tual.

AGENCIA UNG

POR AL AEROPUERTO DE CANAL BAJO CIRCULARON 397 MIL PASAJEROS EN 2024,

La Direccién de Aeropuer-
tos enfatizé que “en aeropuer-
tosy aeradromos existentes, la
adquisicion se da en el ambito
aislado de instalacion y opera-
cion de servicios aeronauticos,
siendolainstalacién de ILS una
materia exclusiva de la Direc-
cién General de Aerondutica
Civil(DGAC)”.

Dado ese contexto, dotar al
aeropuerto de Cafial Bajo de
estetipo de tecnologias serdre-
sorte de la DGAC, ya que no
hay un proyecto de nueva pis-
ta. Desde dicha entidad preci-
saron que “para el caso de Ca-
fial Bajo, enelcorto plazono se

encuentra comprendidala ins-
talacion de unsistemaILS den-
trode la cartera de proyectos”.

Agregaronque “parala ins-
talacion de equipos ILS es ne-
cesario, ademas de los equi-
POS, CONtar con presupuestos
que permitan sumantenciony
capacitacién de personal. Ade-
mds, la operacién de los equi-
pos ILS requiere contar con te-
rrenos parala instalacion de to-
dos los componentes del siste-
ma, lo que significa que, en al-
gunos casos, deban realizarse
expropiaciones, tarea que es
propia del Ministerio de Obras
Publicas (MOP)”.

REACCIONES
Elalcalde de Osorno, Jaime Ber-
tin, expreso que es fundamen-
tal dotar alos terminales regio-
nales de las tecnologias adecua-
das para suoperatividad.
“Resultalamentable que en
la zona sur, donde se sabe que
las condiciones climaticas ge-
neran poca visibilidad, no se
cuente con estos sistemas.
Cuando las aerolineas mani-
fiestan estas insuficiencias, el
Estado debe reaccionar, por-
que los operadores requieren
condiciones apropiadas que
deben ser dadas precisamente
por el Estado. Es el momento

de actuar y no esperar a que
simplemente retrocedamos y
volvamos adependersolode la
Ruta 5", dijoel jefe comunal.

Harry Jiirgensen Rundsha-
gen, diputado por el distrito 25,
precisé que “el hecho que en
estos momentos se recuerden
las falencias que tienen nues-
tros aeropuertos, revela que la
descentralizacion esta muy al
debe. Mientras se anuncia in-
cluso que el Metro llegaria al
aeropuerto de Santiago, enre-
giones seguimos sufriendo por
la conectividad y ni siquiera
existen condiciones optimas
de operatividad. Estimo que
mejorar la infraestructuray la
conectividad del pais debe ser
una politica de Estado, no po-
demos seguir siendo las regio-
nes postergadas en temas tan
relevantes como este”.

Héctor Barria, diputado
por el distrito 25, argumentd
que “esto no puede seguir ocu-
rriendo, porque significa que
muchas veces se cancelan vue-
los y las personas pierden ho-
ras médicas, trabajos, nego-
cios, encuentros familiares, en-
tre muchos otros efectos nega-
tivos que se pueden evitar. Pa-
ra solucionar este tema se re-
quiere voluntad del Estado,
porque el uso del avion como
medio de transporte dejé hace
rato de ser para ungrupo espe-
cificay es laforma de conectar-
tecon el resto del pais. No pue-
de serquesiempre las regiones
estan postergadas”.

Luis Rigo-Righi, presidente
de la Cimara de Comercio e In-
dustrias de Osorno, enfatizo

que es untemagrave que pone
enriesgo el futuro de la opera-
tividad del aeropuerto local.
“Las aerolineas van avanzando
ensus tipos de aviones, en sus
rutas, en su operacion comer-
cial y de traslado de pasajeros.
Entonces, no puede ser que el
Estado no avance en la infraes-
tructura y tecnologia. Es preo-
cupante, porque se anuncian
inversiones a medias dejando
de ladoalgotanbasico e impor-
tante para la zona sur como es
latecnologia para aterrizar con
poca visibilidad. Ademas, esto
evidencia la centralizacién con
que atin opera el pais”, expreso
elrepresentante delgremio del
comercio.

El Estado tiene proyectada
unainversion de $55 mil millo-
nes para el aeropuerto de Ca-
1ial Bajo, que considera la am-
pliacion y mejoramiento del
terminal osornino, que pasara
de tener una superficie de 2
milacasi 6 mil metros cuadra-
dos, una nueva torre de con-
trol y tréfico, estacionamien-
tos, entre otros adelantos. Se
realizard una segunda licita-
cion, dado que el primer pro-
ceso fue declarado desierto,
porque la tinica oferta fue por
$103 mil millones, superando
ampliamente el presupuesto
disponible.

Paralelamente, durante el
primer semestre se realizara el
llamado para entregar en con-
cesién el aeropuerto de Cafial
Bajo a privados, considerando
un modelo de administracion
a 20 afios o mas (no la operati-
vidad aérea). (¢’



