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ECONOMÍA Y NEGOCIOS

Hasta ahora, si un vehículo
sin tag habilitado pasa por una
autopista urbana concesionada
en la Región Metropolitana,
puede regularizar esos tránsitos
—como pospago— hasta 30
días después de haber circulado
por esas vías. Se puede con la
adquisición de un pase diario
único interoperable (PDUI) que
hoy cuesta $12.720, y con el cual
puede transitar un día completo
por estas carreteras o solo pasar
por los pórticos que necesite. 

Ese pase diario dejará de regir
a partir del 1 de julio de 2025,
pues cambiará la forma de nor-
malizar los tránsitos sin contra-
to de tag o de televías inhabilita-
dos. Desde esa fecha, cada auto-
pista urbana se hará cargo de la
regularización.

En la industria de las conce-
siones afirman que esta modifi-
cación será beneficiosa para
quienes, sin tener tag, solo usan
pocos kilómetros o pórticos de
autopistas urbanas, ya que pa-
garán “lo justo” y no los casi
$13.000 que cuesta el pase dia-
rio. Por ejemplo, alguien que
viaje de una región vecina a
Santiago al aeropuerto y luego
regrese, podrá regularizar ex-
clusivamente sus pasos por
pórticos en un portal web.

Pero dicho “pago tardío de
transacciones”, como se deno-
mina en el nuevo mecanismo,
corresponde a la suma de las ta-
rifas de los pórticos transitados
en un día calendario, multipli-
cadas por un factor igual a 2. Es
decir, los usuarios de vehículos
livianos y motos tendrán que
cancelar el doble del costo res-
pecto de quien tenga un televía
habilitado. 

Así consta en Resolución N°
0114 de la Dirección General de
Concesiones (DGC) del Minis-
terio de Obras Públicas, del pa-
sado 27 de diciembre de 2024.
Algo similar informaron este fin
de semana en avisos en el diario
Las Últimas Noticias diversas
autopistas urbanas capitalinas. 

En su aviso, Costanera Norte
informó que a partir del 1 de ju-
lio de 2025, los usuarios que cir-
culen sin tag o con tag inhabili-

tados deberán regularizar sus
tránsitos en esta autopista me-
diante el sistema de “pago tar-
dío de transacciones (PTT)”, cu-
yo valor corresponde a la suma
de las tarifas de los pórticos
transitados en un día calenda-
rio, “multiplicadas por el factor
igual a 2,00”. 

Añadió que los tránsitos sin
tag se podrán regularizar en el
portal web www.pasastesin-
tag.cl y en canales autorizados a
partir del día 11 y hasta un plazo
máximo de 30 días desde el cru-

ce del pórtico. 

Infractores y qué
ocurre con cero km

Estos cambios lo aplicarán
también a las autopistas Vespu-
cio Sur, Autopista Central y Ac-
ceso Vial AMB. Los usuarios
que no regularicen sus tránsitos
a través del PTT se ven expues-
tos a la aplicación de la “tarifa
infractora”, que en algunos ca-
sos puede superar los $11.000
diarios para autos, motos y ca-

mionetas. 
Vespucio Norte y Túnel San

Cristóbal optaron por regulari-
zar los tránsitos vía un “pase
diario” (propio y no interopera-
ble), lo cual si no se cumple, se
aplica tarifa infractora. 

¿Qué pasa con los vehículos
nuevos? Para los autos cero kiló-
metros que ingresan al parque, el
contrato de arriendo del tag les
reconocerá los tres días anterio-
res a la firma de ese acuerdo, co-
mo si hubiesen circulado con me-
dio de pago habilitado, señala la

resolución de la DGC.

MOP: “Un cobro
proporcional”

“El Mercurio” consultó a las
autopistas urbanas y a la Asocia-
ción de Concesionarios de Obras
de Infraestructura Pública (Cop-
sa) por los efectos de este cam-
bio, sin embargo, no fue posible
contar con respuestas. 

Desde la Dirección General de
Concesiones señalaron que “el
nuevo sistema tiene por objetivo
que los usuarios
obtengan un cobro
en proporcionali-
dad al uso de la in-
fraestructura pú-
blica, a diferencia
de lo que ocurre
con el actual pase
diario único inte-
roperable, donde
aquellos conductores que solo
transitan por pocos pórticos pa-
gan lo mismo que aquellos que
circulan todo el día por las seis
autopistas adheridas a dicho
mecanismo. Es importante seña-
lar que, de acuerdo con el análi-
sis interno realizado, la mayoría
de estos usuarios pagará menos
con el pago tardío de transaccio-
nes (PTT), con el factor de 2,0 en
comparación a lo que paga al ad-
quirir un PDUI”. Esto motivará
el pago, estimó la entidad. 

Sobre la forma en que se deter-
minó el factor de 2, desde el

MOP indicaron que “se definió
de acuerdo con el análisis reali-
zado sobre el comportamiento
de uso de los usuarios sin contra-
to tag vigente en las autopistas
adheridas actualmente el pase
diario único interoperable, de-
tectándose que es un factor que
beneficia a la mayoría de los
usuarios”. 

De todos modos, la cartera
sostuvo que “siempre será más
beneficioso la obtención de un
dispositivo tag, más aún si se
considera que los recientes con-
tratos de concesión licitados es-
tablecen en sus bases de licita-
ción que estos dispositivos de-
ben ser entregados en modali-
dad de comodato, es decir, un

préstamo sin cobro
asociado, por lo que
el usuario solo debe-
rá realizar el pago
sobre el consumo de
peaje, sin factor de
recargo asociado”.

Por otra parte, la
DGC explicó que
cuando no se realiza

el pago del tránsito por pórticos
en un plazo de 30 días, contados
desde la fecha de esa circulación,
el usuario queda clasificado para
ser denunciado por infracción al
artículo 114 de la Ley de Tránsi-
to. Añadió que el pago de la mul-
ta por dicha infracción (1 UTM)
es asignado a la municipalidad
donde se detectó la falta y al Fon-
do Común Municipal, “por lo
que el cobro por uso de la auto-
pista es diferente e independien-
te, cuyo valor no tendrá un cam-
bio respecto a lo aplicado en la
actualidad”. 

Rutas de la RM comenzarán a implementar nuevo mecanismo a partir del 1 de julio 

Cambia el cobro para autos sin tag en
carreteras urbanas: se pone fin al pase
diario y el pago tardío costará el doble

MARCO GUTIÉRREZ V. 

Usuarios sin televía podrán pagar el valor de los pórticos utilizados, pero el precio se
multiplicará por 2. Hoy deben comprar un pase diario que cuesta cerca de $13.000. 

Desde el 19 de mayo que ha-
bía acuerdo en la Corte Supre-
ma por los recursos de casación
que se presentaron en contra
del proyecto minero Dominga.
Sin embargo, ahora la decisión
del máximo tribunal se podría
retrasar, ya que el ministro Jean
Pierre Matus —quien estaba
encargado de redactar el fa-
llo— se inhabilitó en el proceso.

Las reclamaciones llegaron a
la Tercera Sala de la Corte Su-
prema tras el fallo del Primer
Tribunal Ambiental, que en di-
ciembre ordenó que se debía
realizar una nueva votación del
Comité de Ministros en torno a
Dominga. Esa votación se reali-
zó en enero de este año, en una
sesión compuesta íntegramen-
te por subrogantes, y se volvió
a rechazar la iniciativa. 

La disputa

El Servicio de Evaluación
Ambiental (SEA), que repre-
senta al Comité de Ministros,
fue el primero en levantar la
discusión sobre la inhabilidad
de Matus. Según indicaron en
un escrito ante la
Corte Suprema, el
ministro Matus
tenía una inhabi-
lidad declarada
en relación con el
abogado Marcelo
Castillo, que fue
representante de
un sindicato de
pescadores de la localidad don-
de se busca instalar el puerto de
Dominga. “Marcelo Castillo
Sánchez ha sido abogado pa-
trocinante del Sindicato de Tra-
bajadores Independientes de
Pescadores Artesanales Totora-
lillo en el proceso de reclama-
ción judicial seguido ante el
Ilustre Primer Tribunal Am-
biental (…) que dio origen a la

presente causa de casación, sin-
dicato que además es parte en
el presente proceso judicial (an-
te la Corte Suprema), según
consta en el expediente de au-
tos”, detallaron desde el SEA. 

Los abogados de Oceana y
del Movimiento en Defensa del
Medio Ambiente también soli-
citaron la recusación en contra
del ministro Matus, por su
amistad con Castillo. 

En cambio, Raúl Pelén Baldi,
abogado del Sindicato de Tra-
bajadores Independientes de
Pescadores Artesanales Totora-
lillo Norte, señaló ante la Corte
Suprema que “lo señalado por
el SEA es total y absolutamente
falso, pues una revisión com-
pleta e imparcial del expedien-
te tramitado ante el Primer Tri-
bunal Ambiental da cuenta que
el abogado Sr. Castillo Sánchez
no tiene patrocinio ni poder en
la causa, y no figura como parte
del proceso de autos”. 

La salida de Matus

Finalmente, el ministro Ma-
tus decidió inhabilitarse en la
causa. “Con el solo objeto de
que el incidentista o terceros no

atribuyan a factores
ajenos a lo dispues-
to en el derecho vi-
gente las resolucio-
nes que sobre esta
causa y las demás
relacionadas con el
hecho que la origi-
nan recaigan en el
futuro (…) acepto la

recusación planteada”, señaló
en un documento ingresado el
sábado pasado ante el Máximo
Tribunal. 

Sin embargo, Matus dijo no
estar de acuerdo con los argu-
mentos dados para solicitar su
salida del juicio. “El Sr. Marcelo
Castillo Sánchez no es ni ha si-
do parte en este pleito, razón
suficiente para desechar de pla-

nueva integración”. Por lo tanto,
señala que “es previsible que es-
ta inhabilitación retrase la dicta-
ción del fallo, al menos hasta que
se lleve a cabo la nueva vista de
la causa con la sala debidamente
conformada”.

“Hay que hacer de nuevo la
vista de la causa”, explica Juan
Ignacio Marín, director de Re-
gulatorio y Medioambiente de
HD Group. “Debiese nueva-
mente ponerse la causa en tabla
de la Corte Suprema y debiesen
los ministros nuevamente diri-
mir para que se dicte un nuevo
fallo. Eso yo creo que debiese
ser bastante rápido”, afirma. 

no la incidencia promovida”,
escribió. 

El retraso

La inhabilitación del minis-
tro Matus podría retrasar la
sentencia de la Corte Suprema,
un fallo que es clave para el fu-
turo de Dominga. 

Para Rosa Fernanda Gómez,
académica de derecho adminis-
trativo de la Universidad de los
Andes, la decisión de Matus de
inhabilitarse implica que “debe-
rá integrarse un nuevo ministro
para completar la sala y que el
acuerdo deberá rehacerse con la

Se debe volver a revisar la causa en sala:

Fallo clave de la Suprema para
Dominga podría retrasarse por
inhabilitación de ministro Matus

El ministro integrante de la Tercera Sala de la Corte Suprema aceptó la recusación
que pidió el Gobierno para que no “atribuyan factores ajenos” a la resolución, pese
a que dijo no estar de acuerdo con los fundamentos. 

CATALINA MUÑOZ-KAPPES

El SEA pidió la salida del ministro Jean Pierre Matus de la causa contra
Dominga, por su amistad con el abogado Marcelo Castillo, quien fue repre-
sentante de un sindicato de pescadores de Totoralillo. 
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RECLAMOS
La Suprema ve los
recursos contra la
decisión del Primer

Tribunal Ambiental de
diciembre

Tras 6 meses de tramitación,
la firma dueña de CNN Chile, li-
gada a Jorge Carey Carvallo, lo-
gró la aprobación de sus acree-
dores para evitar la quiebra.

La sociedad Plataforma Mul-
timedia Chile Limitada, opera-
dora bajo licencia internacional
del canal de televisión CNN
Chile, solicitó su reorganización
judicial ante el 19° Juzgado Civil
de Santiago a fines del año pasa-
do. Luego de meses de negocia-
ciones, ayer recibió el respaldo
de sus acreedores para reestruc-
turar sus pasivos y establecer un
nuevo plan de pago.

La operadora de CNN Chile
—representada por los aboga-
dos Roberto Villaseca y Ricardo
Reveco, ambos socios del estu-
dio jurídico Carey— reportó pa-
sivos por $4.705 millones.

Con la aprobación del plan de
reorganización, se asegura la
“viabilidad de la empresa”, se-
ñalaron conocedores del proce-
so. Esto, luego de aplicar una
“reestructuración laboral rele-
vante”, ajustando su dotación
en 30% y “buscando aplanar la
deuda que tenía a corto plazo”.

La operadora de la señal de
noticias propuso un plan de 48
cuotas, pagando un 2% del capi-
tal adeudado en cada oportuni-
dad, según indica la última pro-
puesta de la firma. Fuentes seña-

lan que la última cuota se reali-
zaría en octubre de 2028.

Por otra parte, la sociedad liga-
da a Jorge Carey logró el apoyo
para establecer el alzamiento del
acuerdo de reorganización una
vez que se “pague un 20% de la
deuda”, afirmaron conocedores.
Esto evitaría que la empresa que-
de sujeta al “control de una co-
misión de acreedores” y pueda
continuar con su negocio de ma-
nera normal “sin desconocer el
compromiso de los pagos”.

La cláusula fue aceptada lue-
go que la firma reconociera en
su última propuesta que los so-
cios ya han aportado más de
$976 millones, lo que “constitu-
ye una manifestación concreta
del compromiso y confianza
que los socios mantienen en la
viabilidad del giro de la socie-
dad”.

A través de un comunicado,
Jorge Carey, presidente de CNN
Chile, agradeció el respaldo de
los acreedores, lo que “demues-
tra la confianza en la viabilidad
de nuestro plan y refuerza el
compromiso de seguir operan-
do CNN Chile con independen-
cia y calidad informativa”. 

En diciembre de 2024, tam-
bién entró a reorganización Ate-
ra Media Group SpA., dedicada
a entregar servicios a CNN Chi-
le, al acumular pasivos por $599
millones. Su proceso sigue su
curso en el 29° Juzgado Civil.

Operadora reestructuró pasivos:

Nuevo dueño de CNN
elude la quiebra tras
acuerdo con acreedores

Propuso un plan de pago de 48 cuotas,
que finalizaría en octubre de 2028.
N. BIRCHMEIER

Jorge Carey Carvallo se convirtió en el dueño de CNN Chile en abril de 2023,
tras un acuerdo con Warner Bros. Discovery.

En el país existen
cerca de 4,45 millo-
nes de tag en vehícu-
los en circulación.
Este cambio en el
cobro también apun-
ta a que los automo-
vilistas usen el tag. 
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DÓNDE OPERA
Costanera Norte,

Vespucio Sur, Autopista
Central y Acceso Vial

AMB implementarán el
pago tardío. 

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

17/06/2025
  $5.827.758
 $20.570.976
 $20.570.976

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

     320.543
     126.654
     126.654
      28,33%

Sección:
Frecuencia:

CONTRAPORTADA
0
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