Fecha: 17/06/2025 Audiencia:

| ¥ ] | Vpe: $256.284  Tirada:
' u, Vpe pag: $1.035.072 Difusion:

Vpe portada: $1.035.072 Ocupacion:

15.600
5.200
5.200

24,76%

Seccioén:
Frecuencia:

OPINION
o]

Pag: 9

GONZALO VALDES LUFI,
INGENIERO EN ADMINISTRACION/GESTION PUBLICA

El camionero
magallanico

En las ultimas semanas, las palabras de las au-
toridades de Argentina, han calado hondo entre la
comunidad de la regién de Magallanes, debido a
la eventual responsabilidad de nuestros camiones
chilenos en el deterioro de la ruta 40, en el territo-
rio argentino.

Magallanes, en particular tiene una dependen-
cia logistica en su cadena de suministro, las dos
vias principales de comunicacion logistica es la via
maritima con que conecta Puerto Montt a Puerto
Natales, y la conexion del Paso Cardenal Samoré
a Magallanes; es este tramo de la Ruta 40 de la
Republica Argentina, ha generado la ultima con-
troversia con el pais vecino.

Para la cadena logistica, tenemos una particular
dependencia de nuestros camioneros y los duefios
de camiones en si, ellos no estan en contra de pa-
gar cualquier peaje que se imponga, debido a que
ese costo se traspasa a su servicios y a la larga, lo
tendrian que pagar los clientes, pero antes de co-
brar las rutas deberian estar si o si impecables, eso
mismo le sucede a los camioneros argentinos que
transitan por nuestras rutas, que efectivamente se
les cobra un peaje, que entre otras cosas busca man-
tener el estado de la ruta, situacion que por parte
de ellos, es un beneficio y no tienen quejas del ser-
vicio recibido.

Laruta 40, en los tramos a la altura de Puyehue
a Magallanes, es utilizada mayormente por ciudada-
nos chilenos, sea en camiones con carga, vehiculos
particulares y también la utilizan buses con pasa-
jeros, pero en menor medida porque ellos utilizan
otras rutas, por lo que es muy estratégica para los
chilenos que vivimos en este extremo del pais.

Hay que reconocer, que la calidad de las obras
viales de nuestro pais, esta por sobre la calidad de
nuestro pais vecino, resultado de un modelo de con-
cesiones , a esto se suma la normativa que existe
sobre el peso por ejes y el intenso control que existe
en las rutas, tanto de forma permanente, como de
forma sorpresiva o inusual. Esto a la larga también
da una conservacion diferente a nuestras rutas.

Los camioneros Magallanicos no solo traen carga
general, desde Santiago a la region, también salen
desde aca con los productos de exportacion, rum-
bo a otros puertos del Mercosur, en nuestro pais,
mayormente la carga se mueve por camion, tanto
lo que ingresa, como lo que sale de la region, inclu-
so si consideramos la ruta maritima, este funciona
cargando los acoplados de camion, por lo que en si
mismo son parte estratégica del nodo logistico de
nuestra region.

Todo lo anterior, hace necesario volver a pensar
la imperiosa necesidad de tener a Chile conectado
por via continental, dando continuidad a la inversion
de la Carretera Austral, que fue construida debido a
una vision estratégica y a un esfuerzo nacional por
parte del Cuerpo Militar del Trabajo , el MOP y em-
presas privadas, pero que representa materializar
lo que es tan necesario y algo tan basico para cual-
quier pais, tener un pais conectado, sin depender de
autoridades de turno extranjeras, al finalizar esta
columna, so6lo queda felicitar a nuestros esforza-
dos conductores chilenos, que deben pasar rabias
y vergiienzas, por un Estado ausente que después
de mas 40 afios en democracia, no ha podido con-
tinuar con una pavimentacion y conectividad total
e integral de la “Carretera Austral”.




