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LOS REQUERIMIENTOS DE INSPECCION MARITIMA SUPERAN LA CAPACIDAD DISPONI

BLE DE LOS ENCARGADOS DE REALIZAR ESA TAREA, LO QUE GENERA INQUIETUD POR

RUDY MURDZ / UNO NOTICIAS

ey

LOS EFECTOS EN EL NORMAL DESARROLLO DE LA ACTIVIDAD.

Exigen aumento de inspectores
navales para revision

Erwin Schnaidt
erwinschnaidi@diariollanquihiue.cl

nlaregion de Los La-

gos, desde Puerto

Montt hacia el sur,

operan al menos 270

naves mayores y otras 900 me-
nores, ademas de 16 astilleros.
Estasinstalaciones y artefactos
navales deben ser sometidos a
constantes revisiones técnicas,
tarea que estaa cargo de ape-
nas 14 inspectores navales. Es-
ta cifra dacuenta de que existe
una dotacion insuficiente de
personal a cargo de esas fisca-
lizaciones, en comparacion
con laalta demanda existente.
Estarealidad fue expuesta

en la hora de incidentes de la
Camara de Diputados por el le-
gislador del Distrito 26, Alejan-

dro Bernales (PL), quien en su
intervencion en la salaadvirtié
que la situacién actual en esta
materia se hace “insostenible”,
ya que “hay solo 14 inspectores
para fiscalizar mas de mil
naves”.

Fuentes de laindustria vali-
daron lo anterior y manifesta-
ron su contrariedad al compa-
rar la situacion con el caso de
Valparaiso, donde habria 15
inspectores paraatender adiez
naves mercantes y unastillero.

Bernales destaco que la in-
dustria maritimo-portuaria lo-
cal tiene una actividad ininte-
rrumpida, ya que “opera 24/7,
los 365 dias del ano; pero que
depende de un servicio de ins-
peccion que solo trabajaen ho-
rario de oficina”.

El parlamentario explic

en zona austraL. El diputado
Alejandro Bernales expuso
situacion en la sala de la
Camara Baja. Gerente

de Armasur confirmo esa
realidad y observo que se
deberia aumentar al doble la
dotacion. Capitan de marina
mercante dijo que demoras en
inspecciones generan riesgo
legal de incumplimiento.

que esta condicion impacta
seriamente en la actividad,
connaves que -ala espera de
la inspeccion— “quedan deteni-
das por dias, se afecta la cade-
na logistica, se pierden
empleos y se pone en riesgo el
abastecimiento de zonas
aisladas”.

Bernales cuestioné que se
sigan aplicando “modelos dise-
nados hace 30 afos a una rea-
lidad que ha cambiado radical-
mente. Si el gobierno habla de
fortalecer el transporte mariti-
mo, entonces que lo demues-
tre”, emplazo.

En la busqueda de una in-
tervencion que permita aco-
modar ese servicio de inspec-
cion a las actuales exigencias
del mercado, Bernales insto a
los ministerios de Transportes

de barcos

y Telecomunicaciones y de De-
fensa a que “refuercen de ma-
nera urgente las dotaciones de
fiscalizacion, como debe ser”,
ante lo que solicité que la Ca-
mara de Diputados emita los
oficios correspondientes.

GREMIO CONFIRMA DEFICIT
Consultado al respecto, Ma-
nuel Bagnara, gerente general
de la Asociacion Gremial de Ar-
madores de Transporte Mariti-
mo, Fluvial, Lacustre y Turisti-
co Sur Austral de Chile (Arma-
sur}, confirma la preocupacion
de Bernales.

“Tiene harta razon en lo
que dice. Hoy dia estamos en
una region donde se concentra
la mayor cantidad de barcos,
astilleros y artefactos navales
que necesitan el trabajo de los
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800/ O de la marina mercante

nacional se encuentra operando desde Puerto Montt

al sur, segun datos de Armasur.

400 mil zarpesy fecﬁladas se

registran al ano en la zona de Puerto Montt, segin
detallé el diputado Alejandro Bernales.

3 sonlos tlpOS de Inspecciones gue
se realizan una vez al ano en los barcos: de maquinas, del
puente y de telecomunicaciones.

{viene de la pagina anterior)
inspectores. Y no hay, hay muy
POCOS”, eXpuso.

Asegurd que esta carencia
ha sido expuesta ala autoridad
maritima, desde donde han
respondido pidiéndole al gre-
mio que elabore una progra-
macion parafacilitar ese traba-
jo, lo que fue descartado por
Bagnara, quien especifico que
se trata de una actividad dina-
micay gue muchas veces “nisi-
quierasahemos cuandoel bar-
co viene en camino”.

“Asociados del gremio que
Nosotros representamos estan
expresando la misma inquie-
tud, en cuanto a que piden ho-
ras y les dan para tres meses
mas. Y el dia que tii tienes la
hora, te sale un trabajo... Noes
programable. Ha pasado que
barcos quedan detenidos por
no haber inspectores”, insistio.

Al solicitar la version de la
autoridad naval, hasta el cierre
de esta edicién no se recibie-
ron comentarios.

COSTOS POR PARALIZACION
Bagnara recalcé también que
se trata de una industria que
opera las 24 horas del dia, du-
rante los 365 dias al afio. “En-
tonces, no puede ser que los fi-
nes de semanano hayaequipo
(de inspecci6n), o que no esté
operativo después de lascinco
de la tarde. Y tienes que tener
todo el barco parado, siendo
que muchas cosas que debe
hacer son transportar gente,
que tiene otras prioridades”.
En cuanto al impacto de
mantener unbuque detenidoa
la espera de esta inspeccion na-
val, el ejecutivo de Armasur es-

“Piden horas y tienen
para tres meses mas.
Y el dia que tii tienes
la hora, te sale un tra-
bajo... No es progra-
mable”

Manuel Bagnara,
gerente de Armasur

“El problema se pro-
duce cuandola capa-
cidad de fiscalizacion
no da abasto. Eso
produce una serie
de trastornos”

Alejandro Tenorio,
capitan de marinamercante.

pecifico que hay un costo rele-
vante. “Setrata de tener el bar-
co operativo el mayor tiempo
posible antes de la inspeccion,
la que aveces se atrasa por mal
tiempo y se pierde esa revista.
Entonces, hay que volver a lla-
marlos, nos pasamos en pro-
rrogas y cosas de ese tipo”.

Advirtié que esta situacion
impacta de manera importan-
te, de dos maneras.

“Primero, nos resta compe-
titividad con otros medios de
transporte. Segundo, son tiem-
pos que quedan muertos y lo
que vaahacer el cliente es que
se vaa otra naviera. Para la em-
presa es complicado el tema.
Resta competitividad y genera
un problema econémico”.

Enfatizo que se trata de un
servicio pagado, pero que no
estan alcanzandolas horas pa-
ra satisfacer la demanda de ese
tipo de revisiones.

Se estima que si un barco
permanece detenido un dia,
significa hasta siete millones de
pesos de menores ingresos.

Sin embargo, Bagnara dijo
que no han cuantificado las
pérdidas que derivan de la fal-
ta de inspectores navales.

Al ser requerido el seremi
de Economia, Fomento y Tu-
rismo, Luis Cirdenas, respecto
desiadvertia algiinimpacto en
la cadena logistica regional, no
se pronuncid al respecto.

DEMANDA DE MEJORAS

Para Bagnara, se hace ineludi-
ble buscar la forma de aumen-
tar la cantidad de esos fiscaliza-
dores, puesto que se desempe-
fian bajo una jornada laboral
ordinaria, regida por el Codigo
del Trabajo. Por eso, las exigen-
cias locales pasan por incre-
mentar el mimero de inspecto-
resen, al menos, el doble de la
dotacion actual, y que exista
atencion exclusiva alas naves y
aparatos navales de la Region
de Los Lagos, porque “hoy tie-
nen que ir a reforzar otras zo-
nas, como Aysén o Valdivia”.

Bagnara postula una distri-
bucion de ese personal, inte-
grado por personal jubilado de
la Armada (con contrato) y
otros funcionarios activos.
Ademas, admite la necesidad
de coordinar con las empresas
navieras para que dispongan
de sus barcos preparados para
esainspeccion. “Hay que hacer
todo lo posible por la progra-
macion. Pero hay veces que no
se puede”, reitero.

Para el gerente de Armasur
no es factible unaidonea rela-
cion entre barcos e inspectores
navales. “Los mas programa-
bles son los de conectividad,
que tienen itinerario. Pero los
que son de trabajo, como los
wellboats o los de transporte
de alimentos, que son la gran
mayoria, no pueden progra-
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LAESPERA DE REVIIONES DER?\;’A EN ALGLINOS CASOS EN LA DETENCION PROLONGADA DE LAS NAVIOS.

marse tanto”.

TESTIMONIO DE CAPITAN
Mientras que Alejandro Teno-
rio, capitan de un buque de la
marina mercante, admitio que
todos los anos lleva su buque al
canal de Chacao, donde él se
desempena, para someterse a
estas inspecciones.

Detallo que los inspectores
deben desplazarse desde Puer-
to Montt a esa zona para luego
esperara serembarcados alna-
vio que serd objeto de esa revi-
sion, la que estd a cargo de tres
fiscalizadores. De esa forma, lo-
gran revisar dos navios antes
deregresar a Puerto Montt pa-

sadas las 18 horas. “Efectiva-
mente, hay mas de mil naves
mayores y menores, astilleros,
concesiones... todo lo que tie-
ne que fiscalizar la inspeccion
denaves. Pero, por todoslados
los niimeros nunca van aalcan-
zar. Esto provoca demoras en
todos los servicios”, menciono.
El capitan Tenorio confirmé
que se trata de un servicio pa-
blico, al que el Estado le asigna
recursos mediante la Directe-
mar, a la que se le asigna cierta
cantidad de funcionarios.

“El problema se produce
cuando la capacidad de fiscali-
zacion no da abasto. Eso pro-
duce una serie de trastornos”,

aseverd. Como secretario del
Sindicato de Oficiales de la Ma-
rina Mercante Austral, expreso
que “por estas demoras se pro-
duce riesgo legal de incumpli-
miento de plazos en contratos
de fletamiento, o suspension
de zarpes, colocando en riesgo
la conectividad, con temas so-
ciales y de integracion”. Teno-
rio opind que “en pleno siglo
XXI, este tema en particular no
es aceptable”, por lo que de-
manda al gobierno que “entre-
gue recursos adicionales a la
Directemar para que estos ins-
pectores altamente calificados
y profesionales hagan bien
sutrabajo”. 3




