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En menos de tres años: 

Un total de 881 causas han ingresado a 
fiscalía por la Ley de Carreras Clandestinas 
  

AMANDA UGARTE 
octubre de 2022 se publi- 
cóla ley que sanciona la or- 
ganización y participación 
en carreras no autorizadas 

de vehículos y otras conductas. Y 
en poco menos de tres años (desde 
2023 y lo que va de 2025) ya se han 
ingresado 881 causas por la norma. 

Los datos de la Fiscalía Nacional 
muestran que las causas en el país 
aumentaron 22% entre 2023 (320) 
y 2024 (391). Y este año ya se su- 
'man 170. Estas incluyen conducir 
y coordinar carreras no autoriza- 
das, además de facilitar vehículos 
para ellas. 

María Angélica San Martín, abo- 
gada de la Unidad de Asesoría Jurí- 
dica de la Fiscalía Nacional, sostie- 
ne que este fenómeno aumenta en 
la RM, porlas características de sus 
autopistas, y advierte que este tipo 
de actividades tienden a desplazar- 
se dentro del territorio: “Conoce- 
mos sectores donde había carreras 
o 'piques' en ciertas horas de la no- 
che y los fines de semana, que da- 
dos algunos eventos como muertes 
o intervenciones policiales, se tras- 
ladan a otras zonas”. 

San Martín pone énfasis en las 
693 causas por exceder en 60 km/h 
la velocidad máxima correspon- 
diente. En 2023 hubo 245 detencio- 
nes por esta razón y en 2024, 305 
(alza de 24%). En lo que va de 2025 
ya se registran 143 casos. 

La abogada estima que “este año 
vamos asuperar” las cifras de 2024. 
Explica que estas detenciones pue- 
den darse tanto en carreras como 
por exceder la velocidad. “Hay gen- 
te que piensa que el exceso de velo- 
cidad siempre va a ser una infrac- 
ción de tránsito (..., pero puede ser 
un delito”, advierte. 

  

    

Ubicación frecuente 

En la capital, las carreras clan- 
destinas suelen realizarse en Quili- 

Según datos del Ministerio Público, hay 693 casos por exceder en más de 60 km/h el límite de 

velocidad permitido. La cifra aumentó 24% entre 2023 y 2024. 

cura, San Bernardo, Cerrillos, Vita- 
cura y Lo Barnechea. También se 
han reportado en otras ciudades: 
Arica, Antofagasta, La Serena, Vi- 
ña del Mar, Rancagua, Concepción 
y Coyhaique. Hace ya dos años 
cinos del sector Nueva Aurora de 
Chile, en Concepción, protestaron 
con barricadas por lo que llamaron 
“una invasión” de autos. 

Según participantes, las convo- 
catorias se organizan en redes so- 
ciales como Instagram —donde 
nunca se revela la ubicación exac- 
ta— o en grupos privados de 
WhatsApp. 

Aunque existen espacios legal- 
mente habilitados para competen- 
cias de vehículos, una asidua a las 
carreras clandestinas dice que son 
muy costosos y, por ello, justifica 
las competencias no autorizadas: 
“No hay lugar donde poder correr, 
hay mucha gente que tiene su auto 
y no tiene dónde ir a probarlo. 
tonces, se generan lugares, la mis- 
ma comunidad lo hace”. 

Uno de los sitios donde solían 
reunirse es el restaurante Piccola 
Italia ubicado en Quilicura. Ángelo 
Vanella, propietario de la cadena 
gastronómica, relata que el año pa- 
sado se juntaban en el estaciona- 
miento del local, alrededor de las 
22:00 horas, los jueves. Desde ahí 
partían las carreras. “Era una pelea 
sacar a la gente”, recuerda. “Les ce- 
rramos el cuento, llamamos a Cara- 
bineros y ya no llegan”, agrega. 

    

   

Pasarela de vehículos 

Otro lugar donde se encuentran 
para hacer carreras son las bencine- 
ras. En una de Tabancura y otra de 
Los Trapenses solían juntarse con- 
ductores para competir. 

Actualmente se realizan reunio- 

  

Las autopistas son uno de los espacios escogidos para realizar carreras a altas horas de la madrugada. La imagen es referencial. 

nes para exhibir sus vehículos de- 
portivos. Trabajadores del sector 
indican que aceleran los autos y ha- 
cen mucho ruido, lo que genera la 
molestia de los vecinos. Relatan 
que usualmente llega Seguridad 
Ciudadana y los sacan de la esta- 
ción de servicio porque hacen 
trompos (vueltas rápidas con el ve- 
hículo) en el establecimiento. 

El director de Seguridad Pública 
de Vitacura, Raúl Solís, puntualiza 
que han “detectado focos de carre- 
ras enla autopista Costanera Norte 
y, por lo mismo, mantenemos fis- 

calizaciones constantes en el área”. 
Para el alcalde de Lo Barnechea, 

Felipe Alessandri, el problemaes la 
“conducción temeraria (..., no que 
esté compitiendo contra otro”, Re- 
lata que los conductores parten so- 
los desde las estaciones de servicio 
acelerando al máximo: “Hemos sa- 
cado el último año y medio 8 mil 
partes de cortesía”. 

A la espera de CATI 

El edil sostiene que estas multas 
no tienen efecto porque aún no en- 

tra en vigencia la Ley de Centro 
Automatizado de Tratamiento de 
Infracciones de Tránsito (CATI), 
que propone la instalación de foto- 
rradades, La legislación se promul- 
gó en 2023, pero todavía no entra 
en vigor porque no están listos to- 
dos sus reglamentos. 

Felipe Morandé, exministro de 
Transportes durante el primer go- 
bierno de Sebastián Piñera, cree 
que esta ley “podría controlar las 
carreras clandestinas (... se puede 
multar con partes empadronados 
al dueño del vehículo”. 

  

    
Modificación de autos es una práctica cada vez más común 

“Cualquier alteración de fábrica a los vehículos en 
Chile es ilegal”, explica Francisco Torres, ingeniero 
en mecánica automotriz y docente de Ingeniería de 
Duoc UC, Pese a esto, no es raro ver por las calles 
del país autos "tuneados" o modificados, 

Entre las intervenciones típicas están los cambios 
en los tubos de escape o extracción de silenciadores, 
para amplificar el ruido del motor 

Según cifras entregadas por Carabineros, las 
infracciones por silenciadores en mal estado o modi- 
ficados en la Región Metropolitana aumentaron un 
54% en dos años: de 305 en 2022 a 470 en 2024. 
En lo que va de 2025 ya se registran 208 casos. 

Este fenómeno genera creciente molestia, por 

ejemplo, entre vecinos que residen cerca de una 
bencinera del barrio Los Trapenses, donde se reúnen 
habitualmente autos y motos durante la noche los 
días jueves. 

"Se escucha muy fuerte en la madrugada y nos 
ina. Otro residente 

relata: "Me acerqué a un motociclista que estaba 
haciendo mucho ruido. Se sacó el casco y me dijo. 
“Yo no te escucho porque uso protector de oídos" 
Luego agregó que el ruido no era para él, sino para 
que los demás lo escuchen. Me dejó totalmente 

despiertan”, cuenta una v    

desconcertado" 
Otras modificaciones fuera de norma incluyen el 

cambio de motor por uno que no pertenece al fabri-     Vehículo con vidrios polarizados. 

cante o a la familia del vehículo, alteraciones en el 
sistema de admisión de combustible, polarización de 
vidrios y luces no originales, detalla Torres. 

A pesar de las restricciones, en redes sociales se 
publicitan talleres mecánicos que ofrecen estos 
servicios, Torres sostiene que si “el cliente quiere 
esto y lo pide, eso se hace". Agrega que en Chile "el 
dueño es el responsable del vehículo, no existe la 
responsabilidad del taller”. 

La pregunta que se hacen los vecinos que obser= 
van estas prácticas con frustración es cómo estos 
vehículos consiguen obtener la revisión técnica 
cuando a veces, por detalles menores, automóviles 
con todo en norma no pueden aprobarla 

   

Especialista afirma que se ha llegado al punto de justificar la “conducta impropia”: 

Creer que “no va a pasar nada” y bajo temor a sanciones 
explicarían imprudencia de conductores de vehículos 
  

A. UGARTE 
«“ ¡'enemos el peor conductor 

de América Latina”, sen- 
1 tencia Alberto Escobar, 

director del departamento de In- 
vestigación de Conducta Vial de 
Automóvil Club. Argumenta que 
existe “un bajo conocimiento de las 
leyes de tránsito y todos somos tre- 
mendamente irrespetuosos de las 
normas”. 

Es difícil comprobar su afirma- 
ción, pero aquí una muestra de lo 
que hoy se puede ver en las calles; 
vehículos particulares o motos que 
circulan sin patente o con esta tapa- 
da, que andan por las vías exclusi- 
vas del transporte público o por la 
berma, en el caso de carreteras; 
aparcados en sectores prohibidos o 
en estacionamientos preferenciales 
sin cumplir las condiciones para 
ello; automóviles que cambian de 
pista sin señalizar, con uso abusivo 
de bocinas, que no respetan cruces 
peatonales, signos “Pare” o “Ceda 
el paso” e, incluso, los semáforos; 
un conducir imprudente, “tirando” 
el auto encima, haciendo cambio de 
luces y hasta llegando a la violencia 

    

  

  

   

física, según consta en videos que 
se han difundido en medios de co- 
municación y redes sociales... la lis- 
ta puede seguir. 

Según cifras de Carabineros que 
comprenden el período 2022 hasta 
el15 de mayo de 2025, las infraccio- 
nes a la Ley de Tránsito en la Re- 
gión Metropolitana las encabezan 
quienes conducen sin carnet, con 
208.327 casos. Le siguen el exceso 
de velocidad, con 119.588 infraccio- 
nes (aumento de 24% entre 2022 y 
2024) y estacionar en Zonas prohi- 
bidas señalizadas, que alcanzan las 

     

En la imagen, un automóvil utiliza la vía exclusiva de transporte. 

106.104 y presentan un alza del 5%. 
Además, hay 45.019 casos de es- 

tacionamientos indebidos, 13.612 
infracciones por conducir hablan- 
do por celular sin manos libres, 
11.764 por circular sin placa patente 
y 11.189 por no respetar la luz roja. 

Otras conductas prepotentes de 
conductores no quedan en las esta- 
dísticas, pero pueden hacer pasar 
desde malos ratos hasta, en el peor 
de los casos, graves accidentes de 
tránsito. 

Según Emilio Moyano, psicólogo 
y académico de la Universidad de 

    

Talca, especialista en seguridad 
vial, en general, estas “pequeñas 
transgresiones están presentes en 
todos los ciudadanos”, como esta- 
cionarse en un sector con línea ama- 
rilla o pasar la luz roja. Dice que su- 
cede porque el conductor “raciona- 
liza la situación”, pensando que se 
estacionará cinco minutos o que al- 
canza a pasar por el semáforo. Esto, 
“para justificar nuestra conducta 
impropia”. Añade que también se 
relaciona con que “normalmente es 
muy difícil que te descubran” y no 
hay temor al castigo porque es ajo. 

Vehículo circula sin patente por las calles de la capital 

Entre 2022 y 2024 aumentaron infracciones en la RM por exceso de velocidad, estacionar en lugares no 

permitidos y tener el silenciador en mal estado o haberlo removido. Sin embargo, es imposible 

contabilizar otras decenas de acciones que, sin ser faltas, pueden causar graves accidentes. 

Frésard coincide en que las mul- 
tas económicas no implican un cas- 
tigo importante. “Es mucho más 
efectivo suspender la licencia, sus- 
pender la circulación del auto, que 
pagar una multa, porque en este ca- 
so no hay un aprendizaje y no hay 
un perjuicio directo a la actividad” 
del conductor, sostiene. 

Sentirse “el más “vivo” 

Moyano cree que esto también es 
consecuencia de la anomia, un 
irrespeto a las normas producto de 
“Ja fractura del liderazgo y del teji- 
do social”. 

Postula que “el comportamiento 
en el tránsito es una prueba más de 
que este fenómeno es más amplio, 
significa 'yo soy más vivo”, 'yo bus- 
coelatajo”, “yo quiero llegar rápido 
y no me importan los demás”, Hay 
poca empatía, nada de cohesión so- 

  

  

Para Francisco Frésard, ingenie- 
ro investigador en seguridad vial, 
“todo este exceso de incivilidades 
va a seguir ocurriendo porque no 
hay fiscalización”. A su parecer, en 
Chile “hay gente quees muy infrac- 
tora y que a pesar de las sanciones 
lo siguen haciendo”. Esto sucede, 
afirma, “porque sale prácticamente 
gratis ser un infractor, porque la 
probabilidad de que te pillen es 
muy baja”. Eso hace, asu juicio, que 
la gente, por ejemplo, conduzca sin 
los papeles del auto o Sin cinturón 
de seguridad. 

cial, desconfianza y competencia 
con el otro”. 

Para Luis Stuven, gerente de 
guridad Vial de Mutual de Seguri- 
dad y exsecretario ejecutivo de la 

Nacional de Seguridad 
de Tránsito (Conaset), la falta del 
desarrollo de la cultura vial en Chile 
impacta el desarrollo del país, entre 
otras consecuencias: “Muchas ve- 
ces las personas cuando salen a la 
calle a caminar, a andar en bicicleta, 
aconducir un vehículo motorizado, 
jamás se representan que van a par- 
ticipar de un siniestro de tránsito”. 
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