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Expertos visualizan demoras en el transporte de cargas y mayores tarifas si la conflictividad avanza en la zona:
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Los costos inmediatos que se anticipan para
o o o L]
las navieras por la tension en Medio Oriente
-«
El ataque de EE.UU. a Irdn subid la presion al comercio maritimo global, que ya estaba impactado por la crisis en el Mar Rojo, la
disputa entre Rusia y Ucrania, y la guerra comercial. Analistas esperan no se afecte al estratégico puerto de Jebel Ali, en Dubdi.
MARCO GUTIERREZ V. El comercio

Antes del ataque de Estados
Unidos a Irdn, los costos del co-
mercio maritimo internacional
ya estaban presionados desde fi-
nes de 2023 por la crisis del Mar
Rojo —generada por la tensién
bélica en Medio Oriente—, que
ha obligado a las navieras a to-
mar rutas alternativas mds lar-
gas y costosas. También por la
disputa entre Rusia y Ucrania y
la guerra comercial.

Sibien ayer a tltima hora de la
tarde se anuncid un alto al fuego
entre Israel e Irdn, tras el bom-
bardeo estadounidense a insta-
laciones nucleares iranfes, parla-
mentarios en Teherdn recomen-
daron el cierre del estrecho de
Ormuz, un paso maritimo an-
gosto entre Irdn y Omdn por
donde transita cerca del 20% del
trafico de crudo que se transpor-
ta por mar (ver B 6).

Compafifas navieras como
Maersk y Hapag-Lloyd —donde
la chilena Vapores, del grupo
Luksic, tiene el 30%— indicaron
ayer que la navegacién por Or-
muz atin era viable, pero que
monitoreaban la situacién para
ajustar sus planes.

Un eventual cierre de ese paso
maritimo encareceria el precio
del petréleo y del gas natural li-
cuado, estiman expertos consul-
tados por “El Mercurio”, lo que
impactarfa en los costos del
transporte a nivel global. Se su-
marfan nuevos “cuello de bote-
lla” para el trafico de comercio
exterior maritimo. Anadieron
que una clausura del estrecho de
Ormuz afectarfa el flujo relativo
al puerto de Jebel Ali, en Dubai,
clave del comercio global.

La estratégica zona de comercio maritimo
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Las demoras y alzas en tarifas
de fletes se reflejarian en Chile,
advirtieron.

Los efectos

“El ataque de Estados Unidos
a Irdn profundiza la incertidum-
bre”, sefiala Daniel Ferndndez,
presidente de la Cdmara Mariti-
ma y Portuaria de Chile (Cam-
port).

Ferndndez anade: “Que au-
menten los costos de transporte
y las tarifas es uno de los escena-
rios posibles”. Indica que la cos-
ta sudamericana se verfa “de to-
dos modos afectada. A nivel glo-
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bal, actualmente las navieras es-
tén utilizando cerca del 98% de
la flota de naves existentes, con
lo cual cualquier alteracion de la
operacién e itinerarios de naves,
aun cuando ella ocurre en un lu-
gar distante como el Medio
Oriente, afecta también los itine-
rarios que sirven la costa suda-
mericana”.

George Lever, gerente de Es-
tudios de la Cdmara de Comer-
cio de Santiago (CCS), afirma
que “Chile, por su ubicacién
geogrdfica y la integracién de su
economia al comercio interna-
cional enfrenta potenciales efec-
tos que se traducen en mayores

demoras y tarifas mds altas de
las cargas en contenedores pro-
venientes de Asia. Asf se obser-
v6 durante el peak de la crisis del
Mar Rojo, en que los fletes origi-
nados en esa zona triplicaron las
tarifas observadas en el comer-
cio con otras regiones”.

Andrés Barry, sales & opera-
tions manager de la firma de ser-
vicios logisticos KLog.co, desta-
ca que el estrecho de Ormuz “es
una via de navegacién esencial
para el comercio global. Por ¢l
circula aproximadamente el
20% del petréleo y una propor-
cién similar del gas natural li-
cuado que se transporta por
mar. Ademds, conecta directa-
mente con el puerto de Jebel Ali,
en Emiratos Arabes Unidos, uno
de los principales centros logfs-
ticos de la regién, que en 2024
movilizé cerca de 15,5 millones
de teus (un teu equivale a un
contenedor de 20 pies)”.

Barry afirma que si se concreta
el cierre o hay restricciones en
esa ruta, “las repercusiones se-
rian inmediatas. Por un lado, se
anticipa un alza en los precios
del crudo y del gas natural, lo
que impactarfa directamente en
el costo del combustible marino.
Esto se traducirfa en unaumento
del BAF (Bunker Adjustment
Factor), el recargo por ajuste de
combustible que aplican las na-
vieras, afectando las tarifas del
transporte maritimo”.

Otras fuentes de la industria
naviera —que solicitaron reser-
va— coinciden en que, para la
logistica global, se debe poner
atencidn al posible impacto so-
bre Jebel Ali en Dubdi, un hub
clave para la zona. Afirman que
ese terminal estd entre los 10 mds
importantes del mundo y que
muchos operadores tienen sede
en ese punto.

Lever sostiene que “indepen-

exterior con
relacion a Chile
se veria afectado
por mayores
tarifas de los
fletes y demoras
en el transporte.

diente del curso que sigaIrdn, ya
hay senales de alerta a las flotas
mercantes de algunos paifses, co-
mo Grecia, clave en el transporte
del petrdleo, para evitar las rutas
mds expuestas. Hay temores
también de que se reanuden los
ataques hutfes a los portaconte-
nedores que transitan por el Mar
Rojo. Todo indica que las primas
por riesgo subirdn y que una
parte importante de las navieras
optard por rutas que pueden ser
hasta un 25% superiores en cos-
tos operativos”.

Elindice Baltic Dry Index, que
mide los precios de carga seca a
granel, se sitta actualmente en
1.689 puntos, 64% mds que a ini-
cios de 2025. En tanto, el indica-
dor Shanghai Containerized
Freight Index (SCFI), que anali-
zalos valores del traslado de car-
ga que sale desde China estd
38% por sobre los registros de fi-
nes de marzo.



