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régimen.
Muchos operadores y ejecuti-

vos del sector energético aún
consideran el cierre como una
táctica de tierra arrasada y poco
probable. Firmas que rastrean el
tráfico marítimo indicaron el
domingo que el tránsito por el
estrecho seguía con normali-
dad.

Aun así, los mercados se
mantienen cautelosos. El crudo
Brent, referencia internacional,
subió 0,8% este lunes, cotizan-

do a US$ 77,60 por
barril. A inicios de
mes, antes de que Is-
rael iniciara su ofen-
siva, el Brent estaba
bajo los US$ 70. Para
Teherán, el estrecho
de Ormuz es “una fi-
cha de negociación”,
dijo Anthony Gur-
nee, exejecutivo de
navieras de buques
cisterna. “Una vez

que la usan, la pierden”.
Gurnee, quien fue analista de

inteligencia naval de EE.UU. en
los años 80, explicó que un cie-
rre total del estrecho provocaría
una rápida respuesta militar
por parte de la flota estadouni-
dense, que recientemente se ha
desplegado en la región. “Pero
no creo que sea una operación
de tres o cuatro días”, dijo. “Po-
dría tomar mucho más”.

Cualquier interrupción al trá-
fico marítimo afectaría también
a las exportaciones energéticas
de Irán, un pilar de su econo-
mía. Aunque los ataques israe-
líes han golpeado infraestructu-
ra energética interna, los em-
barques a China y otros com-
pradores han continuado.

Para los operadores del mer-
cado petrolero, es el peor esce-
nario posible. Para el Pentágo-
no, un riesgo largamente adver-
tido. Y para el vicepresidente JD
Vance, sería un acto suicida.

Sin embargo, el domingo,
parlamentarios iraníes habrían
amenazado con clausurar el es-
trecho de Ormuz, una franja de
agua que conecta el golfo Pérsi-
co —rico en energía— con los
mercados globales, después de
que Estados Unidos se uniera a
ataques israelíes contra instala-
ciones nucleares en Irán.

Aproximadamente el 20%
del petróleo mundial pasa por
este estrecho de 32 kilómetros
de ancho, donde cada día dece-
nas de buques cisterna del ta-
maño de rascacielos circulan
por dos corredores de tráfico de
3,2 kilómetros cada uno, sepa-
rados por una zona de amorti-
guamiento del mismo ancho.
Ese paso de 10 kilómetros alber-
ga también una
proporción simi-
lar del gas natu-
ral licuado que se
transporta glo-
balmente.

Vital para au-
tomóviles, plan-
tas eléctricas y la
industria quími-
c a e n t o d o e l
mundo, este su-
ministro alimen-
ta la sed energética de China y
define los precios que pagan
conductores de vehículos y pa-
sajeros de avión en EE.UU. Irán
ha hostigado en diversas oca-
siones a buques con bandera ex-
tranjera en esa zona y ha amena-
zado con interrumpir el tránsito
en momentos de tensión, lo que
podría desestabilizar los merca-
dos financieros y disparar los
precios de la energía.

El domingo, luego de que
fuerzas estadounidenses ataca-
ran tres sitios nucleares iraníes,
medios estatales reportaron que
el Parlamento iraní había apro-
bado el cierre del estrecho. Sin
embargo, añadieron que la deci-
sión final recae en las máximas
autoridades de seguridad del

Según Rystad Energy, los en-
víos iraníes tras los ataques in-
cluso aumentaron entre 30% y
40% respecto de los volúmenes
típicos de esta época del año.

“Su economía completa de-
pende del estrecho de Ormuz”,
dijo Vance el domingo en NBC.
Calificó el cierre como “suici-
da”. “No tiene ningún sentido”,
añadió.

Hamidreza Azizi, académico
visitante del Instituto Alemán
de Asuntos Internacionales y de
Seguridad, señaló que la proba-
bilidad de una interrupción de-
penderá de si el conflicto se si-
gue expandiendo y de si el régi-
men se siente existencialmente
amenazado.

“Desde un punto de vista es-
tratégico, Irán podría ver un sa-
crificio económico de corto pla-
zo como una palanca de pre-
sión”, mencionó. “Pero también
estaría sacrificando su única
fuente global de ingresos ener-
géticos, sufriría represalias in-
ternas y se arriesgaría a dañar su

reputación a largo plazo”.
Analistas navales y operado-

res de barcos advierten que la
Marina iraní ha reforzado su ca-
pacidad mediante herramientas
asimétricas: grupos de peque-
ñas embarcaciones rápidas que
rodean a naves mayores, minas
en el agua que podrían paralizar
barcos, e incluso hundir buques
para bloquear el paso.

“También pueden abordar
barcos desde helicópteros y re-
tenerlos por largos períodos”,
explicó Erik Hanell, CEO de la
naviera sueca Stena Bulk, que
tiene barcos en la zona.

En 2019, comandos de la
Guardia Revolucionaria iraní
abordaron uno de sus barcos, el
Stena Impero, y lo retuvieron
tres meses tras la detención de
un buque iraní en Gibraltar por
parte del Reino Unido.

Tripulantes relatan que lan-
chas rápidas del IRGC se acer-
can a metros de los tanqueros.
“Están por todas partes”, dijo
Mihai Barbu, oficial de un barco

europeo próximo a ingresar al
estrecho por el norte. “Pueden
usar explosivos en el casco, lan-
zarnos granadas propulsadas o
dispararnos desde la costa con
artillería pesada. Da miedo”.

La actual tensión revive el re-
cuerdo de los ataques a buques
durante la guerra entre Irán e
Irak en los años 80. En ese en-
tonces, EE.UU. patrullaba la zo-
na y escoltaba naves comercia-
les, en operaciones que llegaron
a ser letales.

En 1987, fuerzas iraquíes dis-
pararon por error contra un bu-
que estadounidense, y mataron
a 37 tripulantes. En 1988, otro
barco de EE.UU. chocó con una
mina iraní, aunque logró man-
tenerse a flote.

El capitán retirado Jim McTi-
gue comandaba una fragata de
453 pies que participó en la des-
trucción de dos plataformas pe-
troleras iraníes como represalia.
Poco después, un buque iraní
disparó un misil Harpoon que
pasó a 30 metros de otra nave
del mismo grupo.

El barco de McTigue respon-
dió con cuatro misiles y ayudó a
destruir el mayor buque de gue-
rra hundido por EE.UU. desde
la Segunda Guerra Mundial.
“Lo llamaron la guerra de un
día”, recordó, en referencia a la
Operación Mantis Religiosa.

Respecto a la amenaza actual,
McTigue opinó: “En una situa-
ción táctica uno a uno, nadie
puede con nosotros. Pero lo que
importa es la dimensión estraté-
gica. Y ahí, el resultado es mu-
cho más difícil de predecir”.

Artículo traducido del inglés por Econo-
mía y Negocios de “El Mercurio”,

El 20% del petróleo pasa por la vía marítima de la zona de conflicto:

Los 10 kilómetros de agua
que tienen en vilo a los
mercados globales

POR DAVID UBERTI Y COSTAS PARIS

Irán ha
amenazado con
cerrar el estrecho
de Ormuz,
sacudiendo los
mercados
petroleros.

Parlamentarios iraníes habrían amenazado con clausurar el estrecho de Ormuz, una franja de agua que conecta el golfo Pérsico —rico en energía— con
los mercados globales.
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INCREMENTO
Según Rystad Energy,

las exportaciones
iraníes tras los ataques
incluso han aumentado

entre 30% y 40%
respecto de los

volúmenes típicos de
esta época del año.

Humo y fuego se elevan desde una refinería de petróleo en Teherán des-
pués de un ataque israelí ocurrido durante una noche este mes.
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Ford Motor aún en-
frenta dificultades
para obtener imanes

vitales fabricados con tie-
rras raras, a pesar del
acuerdo alcanzado entre
Estados Unidos y China
para flexibilizar los contro-
les de exportación, declaró
el lunes la compañía. “Es
una situación precaria, la
típica lucha por sobrevivir
en la cadena de suminis-
tro"”, declaró Lisa Drake,
vicepresidenta a cargo de
la planificación industrial
de Ford para baterías y
vehículos eléctricos. En
mayo, Ford detuvo la pro-
ducción en una fábrica de
vehículos en el área de
Chicago debido a la escasez
de imanes. La situación ha
mejorado, pero la compa-
ñía aún necesita “modificar
las operaciones” para evi-
tar cierres de producción
dada la escasez de materia-
les, explicó Drake a la
prensa durante una sesión
informativa en una planta
de baterías para vehículos
eléctricos que la compañía
está construyendo en Mi-
chigan. China controla
aproximadamente el 90%
del suministro mundial de
estos elementos, que ayu-
dan a los imanes a funcio-
nar a altas temperaturas. 

nNueva York pretende
construir una gran central
nuclear, la primera gran
planta nueva en Estados
Unidos en más de 15 años y
una dura prueba para la
promesa del Presidente
Trump de agilizar la trami-
tación de permisos para
este tipo de proyectos. La
gobernadora Kathy Hochul
declaró en una entrevista
que ha ordenado a la em-
presa eléctrica estatal que
añada al menos 1 gigavatio
de nueva generación de
energía nuclear a su anti-
cuada flota de reactores.
Un gigavatio es suficiente
para abastecer a aproxima-
damente un millón de
hogares. “Voy a esforzar-
me por asegurar que todas
las empresas que quieran
venir a Nueva York y to-
dos los que quieran vivir
aquí nunca tengan que
preocuparse por la fiabili-
dad ni la asequibilidad de
sus servicios públicos”,
declaró.
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