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La estructura, a cargo del MOP, fallé a mediados de febrero:

Puente Lo Saldes lleva mds
de cuatro meses restringido y
las obras partirfan recién en julio

Advierten que arrastra problemas
estructurales desde hace afios, pero atin no
se especifica motivo de demora en arreglos.

MACARENA CERDA M.

Pasan los meses, se acumula la
molestia de los conductores y
atin no se soluciona la falla que el
pasado 13 de febrero obligé al
cierre del puente Lo Saldes, en
Vitacura, cuya mantencién de-
pende del Ministerio de Obras
Publicas (MOP).

Y la situacion estd lejos de resol-
verse: aunque cuatro de las seis
pistas fueron clausuradas para re-
parar el desprendimiento de una
losa, segtin comunicé el MOP, las
faenas visibles en el lugar son mi-
nimas, en medio de la congestion
vehicular y las quejas por los ato-
chamientos diarios, ademds de los
desvios obligatorios que, en cier-
tos casos, obligan a tomar la Cos-
tanera Norte.

“Antes me demoraba 10 minu-

tos hasta mi destino, y ahora ten-
g0 que dar una vuelta mds gran-
de y me demoro 35 minutos.
Ademds, suelo moverme con
aplicaciones, y se ha encarecido
mucho el precio debido a esto”,
dice Martin (31), que pasa a diario
por el lugar.

En la misma linea, Juan (29),
quien suele conducir por el sec-
tor, asegura que “estos meses,
Waze no me ha reconocido bien
la ruta y la otra vez me mandé
por otro lado. En vez de dirigir-
me por donde siempre paso, me
derivé por un camino que queda
lejisimo, y terminé yéndome ha-
cia el camino a Vifia en vez de
Vespucio. Me demoré muchisi-
mo mds. Esto me obliga a salir
con al menos 20 minutos mds de
anticipacién. Al final, claro que te
afecta, porque te hacen tomar ru-

tas mds saturadas y se pierde
tiempo innecesariamente”.

Demora en el inicio
de las faenas

El MOP asegura que el puente
actualmente tiene dos pistas habi-
litadas en sentido oriente, y que
“el inicio de las obras podria co-
menzar durante julio, situacién
que serd informada oportuna-

Hay solo dos pistas habilitadas en sentido Oriente de las seis totales.

mente a las autoridades locales y
los usuarios de la infraestructura.
Finalizadas las obras de repara-
cién, serd posible habilitar dos
pistas por sentido”.

Asimismo, indicé que “el pro-
yecto para su reparacién definiti-
va serd ejecutado por la Direccién
General de Concesiones” y que
“actualmente se trabaja en las co-
ordinaciones necesarias para mi-
tigar las molestias que la repara-
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cién pueda ocasionar”, pero no
especificé por qué se ha produci-
do la demora en el arreglo.

“No deberia costar
tanto reparar el tramo”

Francisco Herndndez, acadé-
mico de la Facultad de Ingenieria
y Ciencias Aplicadas de la U. de
los Andes, dice que durante la
época en que se construyé el
puente, a inicios de la década de
1970, las técnicas de soldadura
no eran las mds apropiadas para
el tipo de acero de la infraestruc-
tura, “lo que ha resultado en una
mayor susceptibilidad a dafos
por fatiga inducida por cargas
repetitivas”.

INFRAESTRUCTURA.— Fue construido ainicios de a década de1970, por lo
que resisti6 los terremotos de 1985 y 2010. No esta concesionado, por lo que
su conservacion y mantencién dependen exclusivamente del MOP.

Recuerda, ademds, que “alre-
dedor de 2015, el puente presentd
fallas en las soldaduras debido a
esfuerzos cortantes y fatiga de las
vigas, especificamente en el tra-
mo sur. En esa ocasion, se ejecuta-
ron reparaciones de forma relati-
vamente répida (...). Dado que el
MOP posee las directrices de re-
paracién de 2015, no deberfa cos-
tar tanto reparar hoy este tramo”.

Plantea también que “desde ha-
ce afios, el puente ha sido someti-
do a trdnsito nocturno de vehicu-
los pesados vinculados a activida-
des mineras, lo que, sumado a su
antigtiedad y a la vulnerabilidad a
la fatiga por cargas ciclicas, ha in-
crementado la frecuencia de apa-
ricién de dafos estructurales”.
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