
El fabricante sueco Koenigsegg 
ha presentado un motor eléctrico 
que podría marcar un antes y 
un después en la movilidad de 
alto rendimiento. Llamado “Dark 
matter”, este propulsor pesa ape-
nas 39 kilos —menos que una 
maleta de cabina—, pero entrega 

una potencia de 800 caballos de 
fuerza y 1.250 Nm de par.

Desarrollado para el Koenigse-
gg Gemera, un híbrido enchu-
fable de cuatro plazas, el motor 
se instala en el eje delantero y 
trabaja junto a un V8 de cinco 
litros ubicado en la parte trasera. 
En conjunto, el sistema alcanza 
los 2.300 caballos y elimina la ne-
cesidad de una caja de cambios 
convencional.
La clave está en su diseño “raxial”, 

una combinación de flujo radial 
y axial, y en el uso intensivo de 
fibra de carbono. Esta configu-
ración no solo reduce peso, sino 
que también mejora la eficiencia 
y simplifica el tren motriz.

Aunque su aplicación actual 
está limitada a un modelo de 
lujo, el “Dark matter” representa 
una señal clara de hacia dónde 
se dirige el futuro de los autos 
eléctricos: menor masa, mayor 
potencia y sistemas más simples.
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Una investigación de Reuters 
reveló que China ha estado 
exportando autos nuevos como 

si fueran usados, en una operación 
que involucra a más de 20 gobiernos 
regionales y que busca cumplir metas 
económicas impuestas desde Bei-
jing. La práctica consiste en registrar 
autos recién salidos de fábrica como 
usados, sin haber recorrido un solo 
kilómetro, para luego exportarlos a 
mercados como Rusia, Asia Central y 
Medio Oriente.

El fenómeno comenzó tras una 
reforma de 2019 que permitió a 
China exportar vehículos usados. 
Aprovechando ese canal, fabricantes 
y gobiernos locales encontraron una 
vía para contabilizar como venta cada 
unidad producida, aun cuando su 
destino era incierto dentro del mer-
cado local, fuertemente golpeado por 
una prolongada guerra de precios.
Según Wang Meng, de la Asociación 
de Concesionarios de China, el 90% 

de los 436.000 vehículos usados 
exportados en 2024 por el país eran 
en realidad cero kilómetro. El méto-
do es simple: se matricula el auto, se 
registra como usado y se embarca al 
extranjero. La venta queda registrada 
en los balances del fabricante y en las 
estadísticas de crecimiento regional.
Zonas como Shenzhen, Guangzhou 

China exporta autos nuevos
como si fueran usados

Una práctica respaldada por gobiernos locales permite inflar 
cifras de ventas al registrar vehículos cero kilómetro como 
usados para exportarlos.
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Koenigsegg 
revela motor 
eléctrico de 
800 hp
Con solo 39 kilos de peso, 
el nuevo propulsor “Dark 
matter” sorprende por su 
potencia y eficiencia. Se 
estrena en el hiperauto 
híbrido Gemera.

La marca china inunda Brasil 
con autos eléctricos baratos, 
generando tensión en la 
industria local por el riesgo a 
la producción nacional.

mente esta estrategia, ofreciendo 
incentivos como bodegas gratuitas, 
facilidades impositivas, licencias 
especiales y promoción a través de 
plataformas como Alibaba.

El beneficio económico es real: 
según Huanyu Auto, empresa con 
sede en Chongqing, en 2022 y 2023 
era posible obtener ganancias de 
hasta 10.000 yuanes (unos 1.400 
dólares) por unidad eléctrica expor-
tada.

Sin embargo, la expansión del 
negocio ha comenzado a generar 
tensiones. Rusia restringió la en-
trada de estos autos si la marca ya 

cuenta con distribuidor oficial, mien-
tras que Jordania redefinió lo que 
se entiende por “vehículo usado” 
para bloquear estas importaciones. 
También hay críticas internas: el 
presidente de Changan advirtió que 
esta práctica puede dañar la imagen 
internacional de las marcas chinas.
Para algunos, se trata de una manio-
bra inteligente para sortear barre-
ras comerciales. Para otros, es una 
forma de dumping encubierto. 

Lo cierto es que la industria auto-
motriz más grande del mundo está 
nuevamente en el centro del debate 
global.

El puerto de Itajaí recibió 
recientemente al mayor buque 
portacoches del mundo, propie-
dad de BYD, cargado con miles 
de vehículos eléctricos. En lo que 
va del año, la marca china ya ha 
importado más de 22.000 unida-
des a Brasil, lo que ha encendido 
las alarmas entre sindicatos y 
fabricantes locales. 

El modelo Seagull, con precios 
por debajo de los US$10.000 en 
China, es un ejemplo del bajo 
costo que preocupa a la indus-
tria brasileña. ANFAVEA pidió 
adelantar el alza de aranceles al 
35% para frenar el impacto. BYD 

prometió una planta en Bahía, 
pero su apertura fue posterga-
da a 2026 y aún no se reportan 
avances concretos. Más del 80% 
de los autos eléctricos vendidos 
en Brasil son de origen chino.

BYD agita el mercado brasileño
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