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TOYOTAYLA
DESCARBONIZACION:

‘Hibridos vs. Electricos?

Akio Toyoda de
Toyota defiende
los hibridos

como clave en la
descarbonizacion
actual, desafiando
la electrificacion
total y generando
debate sobre

el impacto
ambiental real y
la infraestructura
energeética.

Por Leo Mellado
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kio Toyoda,
presidente de
Toyota, ha pro-
vocado un
debate en la industria auto-
motriz al argumentar que
los vehiculos hibridos son
mas eficientes y menos con-
taminantes que los eléctricos
puros en ciertos contextos.

Para Toyoda, la priori-
dad es la reduccién inme-
diata de las emisiones de
CO.. El afirma que los 27
millones de hibridos que
Toyota ha comercializado
desde 1997 han generado
una huella de carbono
equivalente a la de solo
nueve millones de autos
eléctricos, considerando el
impacto de la fabricacién
de baterias y la generacién
de electricidad.

Toyoda subraya que los
vehiculos eléctricos no son
intrinsecamente  limpios,
ya que su impacto ambien-
tal depende de la fuente de
energia utilizada para car-
gar sus baterias. En Japén,
donde gran parte de la
energia proviene de centra-
les térmicas, una masifica-
cién de vehiculos eléctri-

fifa, que es el mayor fabri-
cante de automéviles del

mundo gracias a sus hibri-
dos, planea introducir al
menos seis modelos 100%
eléctricos para 2026. Tam-
bién estd desarrollando
baterias de estado sélido y
tecnologias de hidrégeno.
Esta estrategia multivia
busca adaptarse a las dife-
rentes realidades energéti-
cas y econémicas globales.

Sin embargo, las afirma-
ciones de Toyoda han sido
cuestionadas por la comu-
nidad cientifica. El Con-
sejo  Internacional de
Transporte Limpio ICCT)

un 60% y un 70% mas
bajas. Georg Bieker del
ICCT afirma que no hay
una ruta realista hacia
reducciones significativas
de emisiones que dependa
de vehiculos fosiles, inclu-
yendo los hibridos.
Aunque la fabricacién
de un vehiculo eléctrico
genera mds emisiones ini-
cialmente debido a la bate-
ria, esta “deuda de car
bono” se compensa con el
uso. Por ejemplo, en Fran-
cia, se necesitan solo
25.000 kilémetros para
igualar la huella de carbono
de un automévil de gaso-

siones reales pueden dupli-
car lo declarado oficial-
mente. Organismos como
la Agencia Europea del
Medio Ambiente y Trans-
port & Environment coin-
ciden en que los BEV son
mads limpios a lo largo de su
vida util y mejoran la cali-
dad del aire urbano.

No obstante, los BEV
también tienen
nientes, como el mayor
desgaste de neumadticos
por el peso de las baterias,
generando particulas con-
taminantes. Ademds, el
reciclaje de baterias ain es
limitado.

La postura de Toyoda
puede ser comprensible en
el contexto energético de
Japén, pero pierde validez
en gran parte del mundo.
El consenso es que los
vehiculos eléctricos son
mads limpios en la mayoria
de los escenarios, siempre
que se utilicen de forma
eficiente y se impulse el
uso de energfas renovables.
El debate sobre el trans-
porte sin emisiones conti-
nda, y aunque el auto
hibrido sigue siendo rele-

inconve-

cos podria incluso  indica que, incluso en pai-  lina. En contraste, los  vante paraToyota, la discu-
aumentar las emisiones ses con redes eléctricas  hibridos, especialmente los  sién va mas alli del motor y
globales. contaminantes, los vehicu-  enchufables, a menudo no  se centra en el sistema

Ademas del impacto los  eléctricos emiten  se cargan con frecuencia, energético que lo respalda.

ambiental, Toyoda ha sena-
lado los riesgos socioeco-
némicos de una transicién
apresurada hacia los vehi-
culos eléctricos, como la
posible pérdida de empleos
en la cadena de suministro
global y la falta de prepara-
cién de las redes de mante-
nimiento. Considera que la
transicion debe ser gradual
y basada en una diversidad
de tecnologias.

A pesar de su postura,
Toyota no descarta la elec-
trificacién tota. La compa-
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menos CO2 que los con-
vencionales. En Europa, las
emisiones totales de un
vehiculo eléctrico de
bateria (BEV) pue-
den ser entre

operando como vehiculos
de combustién y sus emi-
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