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Expertos: los nuevos buses no
estaran en el actual Gobierno

TRANSPORTES. Coinciden en que el tiempo no alcanzara para lograr implementar
la nueva licitacion y los 2.000 buses considerados, ni siquiera los primeros 600.

Cristidn Rojas M.
oristianrojas@mercuriovalpo.cl

de Transportes reingresa-
rael viernes a Contraloria
las bases de licitacion para el nue-
vo sistema de transporte colecti-
vo del Gran Valparaiso, y que el
ente fiscalizador tomara razén
de ellas en tiempo récord, en los
proximos dias podria abrirse el
proceso licitatorio, adelantd el
ministro de Transportes, Juan
Carlos Muiioz. Sin embargo, el
empresario microbusero Reinal-
do Sdnchez advirtio que los
2.000 nuevos buses que se con-
templan no alcanzaran a estar
operativos durante este gobier-
no, ni siquieralos 600 de la pri-
mera etapa, opinion que com-
parten expertosen la materia.
Parala académica de la Es-
cuela de Construccion y Trans-
porte de la PUCV Alejandra Va-
lencia, “seria muy dificil en reali-
dad que estén los nuevos buses.
Dos mil, imposible, y 600, tam-
poco, porque estamos ad portas
de que termine este Gobierno,
quedan poco mas de 6 meses, y
hay que hacer una licitacion pa-
ra estos nuevos buses, los buses
tienen que encargarse, tienen
que llegar, y por lo tanto, hacer
todos los trémites necesarios pa-
raqueestuviesen operativos. Asi
que durante este periodo no, no
vanaestar operativos”.

L uegpo de que el Ministerio

“EXTREMADAMENTE LENTO"”
En tanto, para el experto en
transporte Franco Basso, acadé-
mico de Ingenieria Industrial de
la PUCV, “lamentablemente, es-
te Gobierno, al igual que los an-
teriores, ha sido extremadamen-
te lento en poder avanzar con
los procesos delicitacion, y final-
menteel dltimointento termind
siendo apurado y con unas ba-
ses que hanlevantado distintas
alertas y que no tienen certeza
de que puedan finalmente ser
competitivas”.

En ese contexto,advirtioque
“no es claro que siquiera se pue-
da adjudicar durante este Go-
bierno y, por lo tanto, que haya
buses nuevos operando conun
estandar relevante parece muy
improbable”.

Por otro lado, Valencia advir-
tio que “hay que hacer estudios
bastante detallados para ver c6-
mo vaa ser finalmente la opera-

“No es claro que se

pueda adjudicar en
este gobierno, y por lo
tanto, que haya buses
nuevos operando
pareceimprobable”.
Franco Basso
Académico Ing Industrial PUCV

“Seria muy dificil en
realidad que estén los
nuevos buses. 2000,
imposible, y 600,
Alejandra Valencia
Académica Escuela de Conctruc-
ciony Transportre PUCV

cionen cuantoaunatarifa (mica
o una tarifa diferenciada para el
transporte puiblico del Gran Val-
paraiso. Y esto basicamente por-
que tenemos un sistema de pago
que es con distintas tarifas y, por
lo tanto, hay que ver bien quié-
nes podrian verse perjudicados
con una tarifa plana, y cudl seria
la tarifa plana, sobre todo porque
hay que ver bien como se esta
moviendo lagente a través de la
matriz origer-destino de los via-
jesdel Gran Valparaiso”.

En tal sentido, puso como
ejemplo que “muchagente que
puede que realicemuchos viajes
locales y se vea perjudicada por
una tarifa anica. Entonces hay
que hacer muy bien los estudios

detarificacién. Laideaes queno
sea superior a lo que tenemos
hoy, quesi permita laintermoda-
lidad entrelos troles, el Metro de
Valparaiso y los buses”.

“Peroindependientede eso,
hay que ver de qué manera se
puedeimplementar unatarifa in-
tegrada sin boleto cortado a tra-
vés de validadores, como se su-
ponia que tenian que estar ope-
rativos hace ya mas de dos
anos”, remarco Valencia.

ParaBasso, “es relevantelali-
citacion entérminos de, por una
parte, laeficiencia operacional,
poder mejorar regularidades y
frecuencias, pero también parti-
cularmente entérminosde la se-
guridad vial. Con este nuevo pro-
ceso licitatorio deberia avanzar-
se aun pago fijo para los conduc-
tores, que no dependa dela can-
tidad de pasajes que comprenlas
personas, y por lo tanto, puede
ayudar a que los conductores
tengan un modo de conducir
mas seguro”.

COSTOS DEL SISTEMA
“Debiese poder avanzarse, por
tanto, aequiparar,alomencs en
términos de seguridad, con lo
que es Santiago, pero hay que
poner mucho ojo con los costos
del sistema para que no se esca-
pe, como ocurre con Santiago,
con unsubsidio de mil millones
dedolares, engran parte debido
alaevasion”, puntualizo Basso.
El experto en transporte
Louis de Grange, decano de la

MIGUEL CAMPOS,

Facultad de Ingenieria de la Uni-
versidad Diego Portales, advirtio
que “tii puedesagregar validado-
res, pero sin torniquete puede
generarse algin tipo de evasion,
yen el fondo, los conductores de
Valparaiso, los que no sondue-
fios desu propia micro, pueden
empezar a exigir condiciones
equivalentesa las que tienen los
conductores de Santiago, y esote
multiplica por cuatro los costos,
0 seq, hoy en dia un pasajero en
Santiago le cuesta al sistermna dos
mil pesos, y en regiones le cues-
ta 500, 600 pesos”. “Se esta
abriendo esa puerta a mayores
subsidios, pero subsidios no por
calidad de servicio, sino por eva-
Sion”, acoto.

Si bien podria generarse el
problema de la evasion, lo que
plantean los conductores es que
conlos validadores se va a redu-
cir practicamente a cero la posi-
bilidad de que los asalten a ellos
por larecaudacion y que, de pa-
s0 asalten a los pasajeros tam-
bién. Frente alo cual, De Grange
sostuvo que “es una porotra”.

Desde el lado de los pasaje-
ros, el presidente de la Funda-
cién Pro Transporte, Waldo Piza-
1o, cree que “es imposible que
implementen algo en seis me-
ses”. Asimismo, planteé que “ni
elsubsidio ni el pasaje caro es la
solucién. Creo que aqui el costo
debe asumirlo el empresario, co-
mo debeser. Siyo tengo una em-
presa, no debo pasarle todos los
costos al consumidor”. o3



