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Osorno para no olvidar: las historias
de los cuatro puentes San Pedro

El primerviaducto sobre el rio Rahue fue construido por el ingeniero noruego, Pedro Johnson, quien junto a su socio
Ricardo Halberg, asumieron los costos de las faenas. Fue asi, porque el Estado se nego a financiar la obra. No obstante,
pusieron como condicion el derecho exclusivo de cobrar peaje durante 10 afios. El domingo 26 de enero de 1883, con
la presencia de autoridades y la ciudadania, se inauguré el primer puente San Pedro hecho entero de madera.
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PATRIMONIAL DE OSORNO.
1 calendario marcaba el
E aio de 1882y se anuncia
la construccion de una
de las obras més esperadas por
la comunidad de Osorno, un
puente sobre el rio Rahue. De
esamanera, permitiria concre-
tar la anexion mas expedita
con las zonas geograficas de
Rahue, Riachuelo y San Juan
de La Costa. Desde la repobla-
cion de Osorno en 1796, al no
existir un puente, se utilizd el
sistema de balseo desde un
costado del fuerte Reina Luisa
hacia Rahue Bajo.

Desde mediados de ladéca-
da del siglo XIX se solicitaron
recursos economicos al Estado
de Chile y larespuesta siempre
fue negativa, situacion que era
muy comun cuando se busca-
ba financiamiento para obras
publicas. Queda claro que la
ciudad de Osorno estaba pos-
tergada y simplemente olvida-
da por el gobierno central.

EL PRIMER PUENTE
Sin embargo, cuando las posi-
bilidades se esfumaban, apare-
cié: “..un ingeniero de nacio-
nalidad noruega, Pedro John-
son, quien junto a su socio Ri-
cardo Halberg, ofrecieron asu-
mir los costos de esas faenas.
Eso si, con la condicionante de
obtener el derecho exclusivo y
por espacio de diez afios, enel
cobro de peaje”. 1

El 19 de mayo de 1882, y
después de una larga delibera-
cidn en sesion ordinariala Mu-
nicipalidad de Osorno, presidi-
da por el entonces alcalde Gus-
tavo Fuchslocher: “Fue apro-
bado este proyecto en general
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por aclamacion unanime”, 2

Yasisedio elvamosalaeje-
cucion de las esperadas obras,
cuyos pilares y estructura fue-
ron integramente de madera,
con una inversion de $11.002
dela época.

En 1883, un acta municipal
de enero informaba que las
obras del puente estaban préc-
ticamente finalizadas: “El se-
fior presidente -se refiere al al-
calde Fuschlocher- expresd
que el contratista del puente
sobre el Rahue, sefor Pedro
Johnson, le habia prevenido
que, desde el 20 del presente,
podia ponerse al servicio de
triafico piblico el esperado
puente...”. 3

INAUGURACION
El domingo 26 de enero de
1883, con la presencia de auto-
ridades y una numerosa con-
currencia ciudadana, se inau-
gurd oficialmente el primer
puente que cruzaba el rio
Rahue, siendo bautizado conel
nombre de San Pedro, “...co-
mo homenaje a quien lo cons-
truyé, Pedro Johnson™. 4
Alinaugurarse el nuevo via-
ducto, y cumpliendo el contra-
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EN LA IMAGEN SE OBSERVA EL DESARME DEL PRIMER PUENTE.

to firmado entre la municipali-
dad y el ingeniero Pedro John-
son, seinici6 el cobro de peaje.

Desde los cinco afios de
edad en adelante se cobrabael
peaje, siendo el tarifado de dos
centavos por persona. Estaban
exentos los funcionarios pibli-
cos, integrantes del batallon ci-
vico, militares, policias y em-
pleados del telégrafo, siempre
y cuando estén en comision de
servicio. También se incluia a
los religiosos.

Y a eselistadode beneficia-
dos: “...se agregaron los infal-
tables invitados de piedra, fa-
miliares o0 amigos de quienes

estaban a cargo de cobrar los
peajes. Esto origing algidos re-
clamos de parte de quienes se
sentian perjudicados por ese
flagrante abuso, obligando a
Pedro Johnson en varias oca-
siones a despedir a esos gene-
rosos cobradores”. 5

NI LAS GALLINAS SE
SALVARON DEL PEAJE...
Dependiendo de las caracteris-
ticas del transporte, tipo y vo-
lumen de la carga, la tarifa te-
nia distintos precios. Por ejem-
plo, una carreta vacia de rue-
das de rayo con bueyes y un
conductor, pagaba doce centa-
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vos; y con ruedasde trozo, diez
centavos.

En el caso de los vacunos,
caballares 0 mulas de un afio o
mas, se pagaba por cada uno
cuatro centavos. Las aves de co-
rral no se escapaban del cobro.
Siel usuario cruzaba el puente,
debia pagar, por ejemplo: “4 ga-
llinas, 4 patos, un pavo o un
ganso por un centavo”. 6

EL SEGUNDO PUENTE

A fines de julio de 1922, 1a ciu-
dad de Osorno suftio intensas
precipitaciones que provoca-
ron las crecidas de los rios De
Las Damas y Rahue, inundan-
do diversossectores urbanosy
rurales.

Una informacion periodis-
tica de la épocasefiald que: “El
puente San Pedro seriamente
averiado. La primera cepa se
ha hundido 80 centimetros, lo
que ha producido larotura de
las vigas del tablero. El transito
se ha hecho imposible para
vehiculos para peatones”. 7

A partir de lo expresado
por el ingeniero de la provincia
se revel6 que: “...los pilotes se
encontraban desviados ya en
el verano... (sic) no pudieron

ser reforzados por falta de fon-
dos(sic) méstarde, por lo avan-
zado de la estacion”. 8

Lo anterior origino urgen-
tes reuniones entre la goberna-
cion y el municipio de Osorno,
ordendndose de inmediato la
reparacion de las vigas que fue-
ron danadas. Pare ello se sus-
pendit de manera momenta-
nea el transito vehicular por el
puente. A su vez, se acordo ala
brevedad iniciar las gestiones
para la construccion de un
nuevo puente con bases de
concreto. (Continuard). 3
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