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RUTAS BIOCEÁNICAS EN SUDAMÉRICA 

0 corredor Chancay-Santos 
Obra ferroviaria que busca unir los puertos de Chancay, en 
Perú, y Santos, en Brasil. Inversión de US$ 3.500 millones. 

Extensión alcanza los 3.755 kilómetros. Reducirá hasta en 
un 30% los costos logísticos de exportación para Brasil, 

Bolivia y Perú. 

  

  
0 corredor Vial Capricornio 
Conjunto de proyectos viales y coordinaciones logísticas pa- 
ra unir por carretera Chile, Argentina, Paraguay y Brasil, 

uniendo puertos como Mejillones, Iquique y Antofagasta 
¡con Campo Grande, en Brasil. Tendrá una extensión de más 
de2.400 kilómetros. Incluye 22 proyectos viales estratégi- 
cos. Reduce en hasta 10 días los tiempos de transporte entre 

    

   

        

   

       

     

  

Brasil y Asia-Pacífico 
  

gentina y Chile. 

0) corredor Bioceánico Cristo Redentor 
Conjunto de proyectos sin priorización ac- 
tual que buscan hacer más eficiente laruta 
comercial entre los puertos de Valparaíso y 
San Antonio con Buenos Aires. Requiere 
un túnel de 52 kilómetros de largo que 
atraviesa la Cordillera de Los Andes. Pro- 
yecta capacidad para transferir 13 millones 

de toneladas anuales, con impacto en áreas 
geográficas que acumulan el 50% del PIB de Ar- 

  

El próximo paso de Chinaes 
unainversión de3.500 millones 
dedólares para construirlaruta 
férrea que, atravesando zonas 
andinas y amazónicas, conecte 
el puerto de Chancay con el de 
Santos, trazando una vía comer- 

cial directa entre Shanghái y el 
Atlántico. Esta ruta busca reali- 
zar exportaciones directas de 
cultivoscomosoja, azúcar y ma- 
íz, desdela zona agrícola más 
productiva de Brasil hacia Asia. 

¿Cómo convivirán ambas 

rutas? A diferencia del corredor 
construido por China, el Bioceá- 
nico Vial chileno “es mucho 
más queunainfraestructuralo- 
gística; esla concreción de un 
verdadero proyecto de integra- 
ción estratégica, de desarrollo 
sostenible y de articulación de 
nuestras economías con los flu- 
josglobale”, comenta el minis- 
tro Muñoz. 

¿Y LAZONA CENTRAL? 

Lospuertos delnorte del paísse- 
rán los más beneficiados por el 
Corredor Bioceánico Vial. ¿En 
qué modificará este movimien- 
to de piezas al funcionamiento 
delos principales puertos chile- 
nos? Según el ministro Muñoz, 
“no vislumbramos que afecte 
mayormente alos puertos de la 
Región de Valparaíso, los cuales 
tienen cargas de importación y 
deexportación que son propios 
de la zona central del país. Si 
bien hoy losservicios navieros 
de mayor calado se concentran 
enestos últimos puertos, espe- 
ramos quelos puertos del norte 
aumenten su atractivo una vez 

implementado el corredor”. 

  

Las oportunidades para las 
industrias del norte de Chile, - 
detalla Felipe Caselli-beneficia- 
ríanala minería de cobrey litio, 
“cuya producción podría apro- 
vechar rutas más directas hacia 
Brasil y Paraguay. Tambiénpara 
lapesca y acuicultura, porejen- 
plo, enel caso delquique quege- 
nera1una parte importante dela 
harina de pescado nacional. Y 
parala agroindustria y manufac- 
tura ligera, orientadas al proce- 
samiento defrutas y vino, entre 
otras”. 

Enelcaso de Valparaíso, Ca- 
selli considera que puede bene- 
ficiarse“debidoala proximidad 
geográfica y las ventajas en cos- 
tos y tiempos, que posicionana 
Valparaíso como un destino 
atractivo paralos flujos de carga 
que se incorporen al Corredor 
Bioceánico Vial. Esto abreopor- 
tunidades para diversificar su 

cartera de clientesinternaciona- 
les,aumentar volúmenes de car- 
gay consolidarse como un nodo. 
logístico complementario al 
NorteGrande, sin requerir gran- 
desinversiones adicionales en 
nuevas rutas”. 

Vallina, por su parte, consi- 
dera que “los menos beneficia- 
dos podrían serlo puertos dela 
zonacentral”. O, también, “que 
parte del consumo nacional pa- 
se delos grandes almacenes y 
supermercados a productos im- 
portados. Sin embargo, esto úl- 
timo proveería demás variedad 
y menores precios alos consu- 
midores, especialmentelos dela 
Zona Norte, lo cual es bastante 
beneficioso”. 

La dudainstalada es qué pa- 
saráporlos viejosanhelos deha- 
cer más eficiente el corredor 
central con túnelbajolacordille- 
ray una red de trenes capaz de 
conectar Valparaíso y San Anto- 
nio con Buenos Aires. 

La tradicional ruta por Los 
Libertadores demanda desde 
hace muchos años una inver- 
sión que permita reducir tiem- 
pos de traslado y minimizar los 
cortes por las condiciones del 
tiempo. 

“Para consolidarsecomo un 
corredor bioceánico, la ruta Val- 
paraíso-Buenos Aires requiere 
una inversión sustancial en in- 
fraestructura ferroviaria y vial, 
particularmente en los tramos 
cordilleranos. Esimprescindible 
reactivar el proyecto del ferroca- 
rril trasandino y avanzar hacia 
una solución de cruce perma- 
nente que permita un tránsito 
Muido durantetodo elaño”,afir- 
ma Álvaro Peña, académico de 
Ingeniería de Construcción y 
“Transportes dela PUCV y conse- 
jero del Consejo de Políticas de 
Infraestructura (CP). 

Para formalizarse como tal- 
agregó Peña, “senecesitaarmo- 
nizarlos estándares técnicos y 
normativos entre ambos países, 
integrando sistemas aduaneros 
y de trazabilidad, y establecer 
acuerdos bilaterales robustos 
convisión delargo plazo. El tra- 
zado es geográficamente com- 
plejo enla zona cordillerana, el 
proyectosigue siendo mediana- 
mente factible debido alla falta 
de impulso político e inversio- 
nes concretas. Sise alinean los 
intereses públicos y privados y 
seprioriza enla planificación na- 
cional, podría convertirse en 
una alternativa estratégica alta- 
mentecompetitiva”. 

Otro requisito “es avanzar 
enla modernización de pasos 
fronterizos, consistetemas tec- 
nológicos que reduzcan tiem- 
pos y costos operativos”. Chile 
debe proponerse no sólo parti- 
cipar enesta red, sino liderar la 
articulación del Pacífico Sur, 
concluye Peña.   

  

Aplican estricta 
fiscalización a 
camiones en zona 
deSan Antoni 

  

Enelmarco del plan “SanAn- 
tonio, Puerto Seguro”, distin- 
tas instituciones y autorida- 
deslocalesrealizaron unajor- 
nada de fiscalización a con- 
ductores de camiones con el 
objetivo de promoverunen- 
tomo másseguro tanto en el 
puerto como enlosaccesos y 
áreas extraportuarias. Pilar 
Larraín, gerente general de 
COLSA, destacó que “el plan 
tienecomo finalidad consta- 
tar quelos conductores ten- 
gan en regla su documenta- 
ción y que los camiones 
cuentenconlos permisos re- 
queridos, para poder gene- 

rarun entomo seguro tanto 
enla zona portuaria como 
enlos accesos y lasáreas ex- 
traportuarias”..1 

Chile suscribe 
acuerdo para 
reducir ruido 
submarino 
— 

Enelmarco delas Activida- 
des dela Convención de las 
Naciones Unidas por los 
Océanos (UNOC3) ladelega- 
ción de Chile encabezada 
porlaministra de Medio Am- 
biente, Maisa Rojas, parti 
póenellanzamiento y firmó 
oficialmente la declaración 
de establecimiento de la ini- 

ciativa “Coalición de Gran 
Ambición por un Océano 
Tranquilo”. Esta alianza, 
que busca mitigar los im- 
pactos negativos del ruido 
submarino radiado del 
transporte marítimo, fue 
suscrita oficialmente tam- 

bién por toda la Unión Eu- 
ropea (27 estados miem- 
bros), Canadá, Costa Rica, 
Guatemala yotros países. 

  

  

O 
Opinión 

  

Por 

Ricardo Lagos Weber 
Senador PPD 

Las presidenciales y el 
desarrollo portuario 

1desarrollo portuario de nuestro país debiera ser una 
parte central de los programas de gobierno en las pró- 
ximas elecciones presidenciales. Su importancia para 

nuestro comercio exterior hacen imprescindible tener un pol 
tica que permita ampliarlas capacidades de carga y para esose 
requiere colocar el tema portuario como una prioridad. 

Lasituación mundial en los últimos años ha tenido un fuerte 

impacto enla actividad. Los costos más altosen materia logística 
se han visto presionados por losconflictos políticos y bélicos, que 
hacena nuestro país susceptible de esos cambios. El movimiento 
'en nuestros puertos no ha disminuido considerablemente y cer- 
ca de123 millones de toneladas pasaron por nuestros terminales, 
una buena noticia, ya queno solo genera actividad para nuestra 

"economía, sino que también dinamizan laactividad portuaria, ge- 
nerandocadenas de valor, nosolo porel trabajo quesegeneraen 
el puerto, sino también para las ciudades donde estos se ubican. 

Nuestro país ya tomó decisio- 
nes en materia portuaria yla in- 

h ha versión quesignificará el Puerto 
Exterior de SanAntonioesun de- 

A safio quetiene Chile, no solo por 
La convivencia econsrucciónquetosigiica: 
que deben rá,sino también por elimpacto y 
tener los el cuidado medioambiental que 
puertos con a ea E Pe en- 

vergadura, lo que puede dilatar 
sus ciudades. nnocanectes pero de. 
debe representar. deestáclaro quee compromiso 
una mejora en  comopaísescontarcon infraes- 
las condiciones — *ucturaporuara competa 

S quepermitaseguirdesarrol 
A 
habitantes”. jorarnuestra balanza comercial. 

AA esto se suman dos hechos 
importantes: porelsur, eldesarro- 

llo dela industria del hidrógeno verde no solo significará nuevos 
desarrollos, sino además la construcción de vías de acceso y co- 

municación. A esose suma quela infraestructura portuaria enel 
sur debe ser capaz de absorber la creciente demanda Antártica, 

tanto en materia turística como en la cobertura logística que ne- 
úcesitan las diversas bases presentes y, por sobre todo, el desarro- 
llo de capacidades científicas y de investigación. Por la zona nor- 

tte de nuestro país, también existen novedades: el desarrollo dela 

minería sigue en expansión y aesoahoraseagregael impulsoque 
estamosdandoallitio. El corredorbioceánico será ungranimpul- 
so para nuestros puertos de la zona norte y eso requiereiractua- 
lizando de manera permanente nuestras políticas portuarias. 

En materia legislativa, se debe evaluar si se requieren cam- 
bios paraactualizar nuestrainfraeswructura portuaria, conelob- 
etivo que tenga la competitividad que requiere, con sostenibi- 
lidad, respeto alos derechos delos trabajadores y cuidado me- 
dioambiental. A eso se agrega la convivencia que deben tener 
los puertos con lasciudades. Estos recintos, juntoa todo elmo- 
'vimiento que representan, también deben significar una mejo- 

adela condición de vida delos ciudadanos de esascomunas. 

Elpaísmueve másdel 90% delcomercio exterior por mar. Por 
eso, son muy importantes las definiciones presidenciales en esta 
materia, ya que involucran políticas portuarias de largo aliento, 
'quenos permite, seguirsiendo una delas principales puertas pa- 
rala conexión con el Asia Pacífico, que seguirá siendo el gran es- 
pacio del comercio intemacional por los próximos años.
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