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Vocación marítima: el desafío 
de mejorar la relación con el mar 
Con una creciente figuración oceánica debido al desarrollo de su comercio exterior e industria 
naviera, Chile mantiene una deuda educativa con sus costas, advierten excomandantes en jefe de la 
Armada, quienes dibujan los lineamientos que debe seguir el país para fortalecer este vínculo. 

ue en el último discurso 
F que hizo un 21 de mayo 

como comandante enje- 
fe de la Armada que el hoy al- 
mirante (+) Juan Andrés de la 
Maza planteó como desafío 
prioritario del país fortalecer 
su vocación marítima. 

Enlamisma Plaza Sotoma- 
yor donde se encuentra el Mo- 
'numento a los Héroes de Iqui- 
que, De la Maza expuso que 
“uno de sus objetivos más 
transformadores es el de fo- 
"mentar una conciencia oceáni- 

caenlaciudadanía, fortalecien- 
do el vínculo profundo entre 
los chilenos y el mar. Desdeesa 
convicción, creemos que halle- 
gado el momento -inaplazable- 
de operativizar esta política. 
¡Como país marítimo y con vo- 
cación antártica, debemos re- 
forzar la educación oceánica 
desde los primeros niveles es- 
colares hasta la formación téc- 
nica y universitaria”. 

UN CHILE MIRANDO AL MAR 
Parael excomandante enjefe y 
exsenador Jorge Arancibia, “la 
vocación marítima del país ha 
experimentado una evolución 
explosiva” si se observa desde 
el punto de vosta del transpor- 
temarítimo y actividades como 
lapescaoo la acuicultura. 

“No caben dudas -afirma 
Arancibia- de que el mar y to- 
das las actividades desarrolla- 
das en los espacios marítimos, 

constituyen uno de los temas 
vitales asociados al desarrollo 
de las múltiples capacidades 
nacionales desarrolladas enlos 
espacios territoriales, que son 
los quele dan sustento al incre- 
mento delas capacidades ma- 
rítimas”. 

El exsenador precisa que 
la presencia marítima de Chile 
haestado sostenidaensu desa- 
rrollo económico. “El Chile de 
hoy, sobre la base de los trata- 
dos de libre comercio, con el 
desarrollo explosivo de China, 
Japón, Corea y otras econo- 
mías emergentes ha transfor- 
mado ese océano inmenso, en 
una carretera de insospecha- 
das proporciones”. No obstan- 
te, para seguir creciendo, con- 
sidera que es vital “superar las 
trabas burocráticas que se le 
presentanal desarrollo dela in- 
dustria marítima”. 

El almirante (+) Rodolfo Co- 
dinacoincide con Arancibiaso- 
bre trabajar por un Chile mi- 
tando al mar: “Desde la políti- 
cade construcción naval hasta 
lalogística portuaria, la protec- 
ción del medioambiente mari- 
no, el fomento de la marina 
mercante y el desarrollo de la 
pescay acuicultura, todo debe 
estaralineado para aprovechar 
al máximo el potencial del 
océano”. 

Sin embargo, desde la Liga 
Marítima de Chile lamentan 
que “enlas últimas décadas se 

La industria 
marítima chilena 
ha demostrado 
avances 
significativos. Sin 
em aún 
enfrenta desafíos 
importantes, Como 
la modernización 
de infraestructura, 
la diversificación 
de servicios”. 

Edmundo González 

Almirante (r), excomandante en 

jefe dela Armada 

ha evidenciado una preocu- 
pantedesconexiónentrelapo- 
blación y su entorno maríti- 
mo”. Supresidente, Edmundo 
González Robles, invitó a di- 

mensionar la importancia del 
mar para el país: “Las áreas 
marítimas sobre las cuales el 
país ejerce derechos y deberes 
superan con creces nuestro te- 
rritorio terrestre, otorgándo- 
nos atribuciones y responsabi- 
lidades sobre vastos recursos y 
beneficios que provienen del 
océano. Fortalecer nuestra vo- 

cación marítima es, por tanto, 
una necesidad estratégica”. 

Hay tres ámbitos desde los 

cuales la Liga considera que se 
deberíafortalecer la perspectiva 
marítimadeChile:la educación, 
lacultura y las políticas públicas. 

ENTORNO FAVORABLE 

El también excomandante en 
jefe, almirante (1) Edmundo 
González, reconoce los avan- 

cesen una vocación marítima, 
perolosatribuye “más alas exi- 
gencias de la dinámica comer- 
cial global que a una política 
pública deliberada y sostenida. 
Prueba de elloes queelmar no 
está siquiera contemplado en 
la actual Constitución Política 

de la República, un vacío es- 
tructural que desde la Liga Ma- 
rítima de Chile identificamos 
como un desafío clave durante 
ambos procesos constituciona- 
lesrecientes”. 

“La industria marítima chi- 
lena -apunta- ha mostrado 
avances signilicativos. Sin em- 
bargo, aún enfrenta importan- 
tes desafíos, como la moderni- 
zación de infraestructuras, la 
diversificación de servicios de 

valor agregado y la adaptación 
al Cambio Climático, tal como 

se evidencia en los efectos de 
las marejadas sobre el puerto 
deSan Antonio, en febrero pa- 
sado. Es necesario seguirinvir. 
tiendoy planificando estraté; 
camente, con una visión inte- 
grada que incorpore la econo- 
mía azul, la sostenibilidad y la 
innovación tecnológica”. M 

  

     

Las cifras que alertan 
a marinos mercantes 
por Ley de Cabotaje 

Sindicato Interempresas advierte que avance de 
la iniciativa en el Congreso “va en desmedro de 
los años de tradición marítima”. 

  

mayor eficiencia logística, re- 
  

lLavance sostenido en la 

E: ación legislativa 
del proyecto de ley so- 

bre cabotaje puso el alerta al 
Sindicato Interempresas de la 
Marina Mercante (SI.MAR), 

quea través de unacarta públi- 
ca advirtió que la iniciativa le- 
gal va “en desmedro de los 
años de tradición marítima” y 
arriesga “la perdida de trabajo 
delos marinos chilenos”. 

Ingresado a través delaCo- 
misión de Transportes, en 
2015, el proyecto que abre a 
empresas extranjeras el trasla- 
do de mercancías entre puer- 
tos chilenos continuó su discu- 

sión durante el gobierno de Se- 
bastián Piñera y prosigue bajo 
la actual administración, aun- 

que organizaciones gremiales, 
sindicales yempresariosnavie- 
rosse han opuesto. 

De acuerdo a sus impulso- 
res, entre los objetivos del pro- 
yecto están mejorarla eficiencia 
del transporte de carga en Chi- 
le, fomentar la competencia y 
fexibilizar el uso de las excep- 

cionesalcabotajenacional, que 
contemplalaley. En mayo pasa- 
do, elSenado aprobó en general 
el proyecto, en segundo trámite 
constitucional, por 33 votos a fa- 

vor, 7en contra y 5 abstencio- 
nes. Ya fueanalizado porlas co- 
misiones de Transportes y Tele- 
comunicaciones; Trabajo y Pre- 
visión Social; e Intereses Maríti- 
mos, Pesca y Acuicultura. 

Para el gobierno nacional, 
este proyecto deley favorece la 
reducción de las tarifas de los 

fletes por contenedor entre un 
17% y un 35%, lo cual, a su vez, 
generaría un beneficio a las 
medianas y pequeñas empre- 
sas con menor poder de nego- 
ciacióna la hora de importar y 
exportar. Apuestan a lograr 

   

ducir la con ción y la 
congestión vial. 

PROFUNDIZA CAÍDA 
En SI.MAR están convencidos 
de que,siel Senadoloaprueba, 
“beneficiará alas navesde ban- 
deraextranjera y de convenien- 
ia, en vez delas naves de ban- 
dera chilena, y terminará por 
aniquilar la Marina Mercante 
Nacional, perdiéndose más de 
50años de avancesen las nego- 
ciaciones colectivas como los 
beneficios socialesrelacionados 
con los periodos de embarco, 
previsión y salud, entremuchos 
otros, afectando también toda 
laindustriarelacionada”. 

El sindicato afirma que, en 
las últimas décadas, el número 
de compañías navieras nacio- 
nales ha disminuido de 1334. 
Mientras que las naves de ban- 
dera chilena se han reducido 
de42a22y, la cantidad de ma- 
rinos mercantes, en los últimos 
22años, bajó de 1.147a 601. Ac- 

tualmente, la Marina Mercante 
cuenta con 254 naves mayores 
(100 TRG), delas cuales 195on 
dealto bordo o dealto tonelaje 

y realizan comercio exterior y 
cabotaje. “Las 235 naves mer- 
cantes restantesrealizan cabo- 
taje de conectividad y abasteci- 
miento dela salmonicultura al 
sur de la ciudad de Puerto 
Montt”, informaron. 

“AChilerecalananualmen- 
te más de 6.600 naves de co- 
mercio exterior y el menciona- 
do Proyecto de Ley pretende 
hacer competir a nuestra ya 
alicaída Marina Mercante con 
estas naves (6.600 versus 19), 

muchas de ellas de empresas 
multinacionales que arrasa- 
rían a los navieros locales”, 
aseguran. Ml
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