
Powell pasa ala ofensiva 
ante Trump y dice que 
la tasa de interés estaría 
más baja sino fuera por los 
aranceles 

El presidente de la Reserva Federal sostuvo además 
que, mientras se mantenga sólida la economía 
estadounidense, lo “prudente” es seguir esperando. 

DAVID NOGALES 

El enfrentamiento entre Donald Trump y 

la Reserva Federal sumó un nuevo capítulo 

luego que el titular del banco central esta- 

dounidense, Jerome Powell, responsabili- 

zara directamente al mandatario de que las 

tasas de interés no estén más bajas. 

¿La razón? Los aranceles recíprocos que 

impuso Estados Unidos. 

En el marco del foro anual del Banco Cen- 

tral Europeo en Sintra, Portugal, Powell 

dijo que la Fed habría recortado los tipos 

si no fuera por la magnitud de las tasas 

que impuso el republicano a comienzos de 

abril. 

“Creo que es correcto”, respondió Powe- 

ll ante la consulta de la presentadora de 

Bloomberg, Francine Lacqua, respecto a 

menores tasas de interés sin los aranceles. 

“En efecto, nos quedamos en suspenso al 

ver la magnitud de los aranceles, y prácti- 

camente todas las previsiones de inflación 

para Estados Unidos aumentaron signi- 

ficativamente como consecuencia de los 

aranceles. No reaccionamos de forma exa- 

gerada. De hecho, no reaccionamos en ab- 

soluto; simplemente nos estamos tomando 

un tiempo”, dijo Powell. 

El funcionario que el propio Trump puso 

en ese cargo dijo que mientras se manten- 

ga sólida la economía estadounidense, lo 

“prudente” es seguir esperando 

“No hemos visto grandes efectos de los 

aranceles, y no los esperábamos por ahora. 

Siempre hemos dicho que el momento, la 

magnitud y la persistencia serían muy in- 

ciertos”, afirmó. 

NUEVA ARREMETIDA DE TRUMP 

Cabe señalar que el presidente de Esta- 

dos Unido ha presionado en innumerables 

ocasiones, incluso llegando al insulto, a 

Powell para que reduzca el precio del dine- 

ro y que siga el camino que ha adoptado el 

Banco Central Europeo (BCE). 

Y este martes tampoco se contuvo. En 

una actividad en Florida, Trump fue con- 

sultado sobre su elección para el futuro 
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presidente de la Fed y, con un gesto, apun- 

to a Ron DeSantis y Kristi Noem, dando a 

entender que ambos serían buenos candi- 

datos 

“Cualquiera sería mejor que Jay Powell”, 

afirmó el mandatario. 

“Nos está costando una fortuna porque 

mantiene los tipos de interés muy altos”, 

agregó. 

MERCADOS 

Las bolsas globales tuvieron este martes 

una jornada tranquila, con resultados mix- 

tos. En Estados Unidos el Dow Jones anotó 

un alza de 0,91%, mientras el Nasdaq cayó 

0,82%, arrastrado por el retroceso de 5,3% 

de la acción de Tesla, luego que Trump di- 

jera que podría considerar la posibilidad de 

deportar a Elon Musk, quien ha estado ata- 

cando el proyecto de impuestos y gastos del 

presidente. Esa legislación fue aprobada la 

tarde de este martes por 51 votos a favor y 

50 en contra. Ahora pasará a la Cámara de 

Representantes. 

En Chile en tanto, el IPSA retrocedió 

0,43%, influenciado por la baja de casi 2% 

de la acción de SQOM-B, en medio de los 

dichos de la candidata presidencial del ofi- 

cialismo, Jeannette Jara, contra el acuerdo 

Codelco-SQM, lo que se suma a la comi- 

sión investigadora de la Cámara, que pidió 

anular el contrato.Q 
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PUNTO DE VISTA 

Una mujer sobre el 
puente 

   
—por Hernán de Solminihac— 

ace poco más de un mes, 

la majestuosa silueta del 

puente de Brooklyn en 

EE.UU. fue puesta a prue- 

ba una vez más. Esta vez no 

por la furia de su río ni por el peso in- 

cansable del tránsito neoyorquino, sino 

por el mástil de la fragata mexicana 

Cuauhtémoc, que quedó atascado bajo 

su arco. El incidente obligó a cortar el 

tránsito y volvió a poner en el centro del 

debate a una de las estructuras más icó- 

nicas de nuestra historia. Pero mientras 

los titulares hablaban del accidente, 

pocos recordaron a quien permitió que 

ese puente existiera en primer lugar. 

Se trata de Emily Warren Roebling, 

una figura que no aparece en los libros 

de texto con la frecuencia que merece. 

No lleva su nombre ninguna autopista 

ni túnel. Sin embargo, fue una de las 

primeras mujeres en dirigir una me- 

gaobra de infraestructura en plena era 

industrial, desafiando tanto las conven- 

ciones sociales como las barreras técni- 

cas de su época. 

Tras la muerte del ingeniero que con- 

cibió el proyecto y la enfermedad de 

su esposo, debido a las condiciones de 

trabajo en los cimientos del viaducto, 

fue Emily quien asumió el mando. Sin 

título formal, pero con un conocimien- 

to profundo adquirido durante años de 

colaboración con su marido, se con- 

virtió en el nexo vital entre la obra y el 

mundo exterior. Supervisaba los traba- 

jos, hablaba con contratistas, resolvía 

dudas y defendía decisiones técnicas 

ante políticos escépticos. 

El puente de Brooklyn no es solo una 

obra colosal por su diseño ni por haber 

sido el primer puente colgante de ace- 

ro del mundo. Su proceso construc- 

tivo implicó desafíos titánicos, como 

las cimentaciones a 24 metros bajo el 

río, cables de acero galvanizado, y una 

longitud que lo convirtió en el puen- 

  

te colgante más extenso de su tiempo, 

con casi dos kilómetros. El año de su 

inauguración (1883), más de 150 mil 

personas lo cruzaron. Hasta desfiló una 

caravana de elefantes para demostrar su 

solidez. 

Entre cables y torres, Emily desafió 

tanto la gravedad como las normas so- 

ciales. Escribió informes técnicos y fue 

reconocida como la primera mujer en 

intervenir en la Sociedad Estadouni- 

dense de Ingenieros Civiles. El nombre 

de esta ingeniera autodidacta estadou- 

nidense quedó grabado en la placa del 

puente, como testimonio de su lideraz- 

go y legado. 

Hoy, cuando hablamos de brechas de 

género o techos de cristal, deberíamos 

mirar también hacia atrás para reco- 

nocer que la ingeniería, como muchas 

otras disciplinas, tiene otras voces, 

otras miradas y otros liderazgos. Basta 

recorrer estos días el Metro de Santia- 

go para ver cómo algunas estaciones 

han sido simbólica y temporalmente 

renombradas para visibilizar a desta- 

cadas mujeres ingenieras de nuestro 

país, como Justicia Espada Acuña, la 

primera ingeniera de Chile, o Loreto 

Valenzuela, la primera mujer en lide- 

rar como decana la Facultad de Inge- 

niería UC. 

Quizás, la próxima vez que una fra- 

gata se detenga bajo el puente de 

Brooklyn, no pensemos solo en la altura 

de su mástil, sino en la altura de visión 

de Emily Warren Roebling, quien, hace 

más de 140 años, tendió mucho más 

que un puente entre dos orillas. Así 

como ella, otras mujeres están trazando 

otros puentes o caminos que hoy inspi- 

ran a nuevas generaciones a imaginar, 

construir y liderar sin límites. 

Profesor titular Ingeniería UC, miembro 

de Clapes UC y presidente del Colegio de 

Ingenieros de Chile.
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