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LA LEY DE CABOTAJE SIGUE EN SU SEGUNDO TRAMITE CONSTITUCIONAL, A LA ESPERA DE QUE AVANCE LA INDICACION DE MORATORIA DE OCHO AROS DESDE EL PARALELO 41 AL SUR.
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Exponen defensa del empleo por
efectos de la nueva ley de cabotaje

Erwin Schnaidt
erwinschnaidt@diariollanquihue.cl

na férrea defensa

del empleo en la

marina mercante

del sur austral del
pais expresaron dirigentes y
autoridades locales —entre
ellos el gobernador Alejandro
Santana (RN) y el alcalde de
Puerto Montt, Rodrigo Wain-
raihgt (RN)—, en medio del de-
bate sobre la ley de cabotaje.
Ello ocurrié durante una se-
sion de la Comisién de Trans-
portes y Telecomunicaciones
del Senado, donde contintia
CON Suma urgencia, en su se-
gundo tramite constitucional,
la discusion en particular del
proyecto que modifica la Ley

de Fomento a la Marina Mer-
cante y la Ley de Navegacién
para fomentar la competencia
en el mercado del cabotaje ma-
ritimo. En la oportunidad in-
tervino Alejandro Tenorio, se-
cretario del Sindicato de Oficia-
les de Marina Mercante Austral
(Siommay), quien sentencio que
lainiciativa no fomenta esa ac-
tividad y que, ademas, destru-
ye puestos de trabajo.

“Con este proyecto, vaa au-
mentar el tltimo indicador de
cesantia regional (6,4%), el mas
alto en los tiltimos 14 afios”,
advirtio. Tenorio puso el acen-
to en tres aspectos para funda-
mentar sus aprensiones. El pri-
mero es que la propuesta del
Ejecutivo fomentala participa-
cion de naves extranjeras de

provecro. Autoridades locales
y dirigentes de la marina
mercante expusieron sus
inquietudes en el Senado,
donde también reafirmaron
la necesidad de aplicar una
moratoria de 8 anos a esa
normativa, una vez que entre
en vigente. El objetivo es que
en ese plazo la ley sélo sea
aplicada desde el paralelo
41 al norte.

comercio exterior a través de
lo que se conoce como ruta de
salida.

“Ese es el pecado original
de este proyecto, al otorgar
condiciones mas favorables a
estas naves para cargar y des-
cargar en puertos chilenos sin
ser considerado como cabota-
je. Al aprobarse esta indica-
cion, podran venir buques del
extranjero, que son unas 6.557
naves que anualmentellegana
Chile, las que —potencialmen-
te— son también naves de ruta
de salida”, observé, junto con
admitir que es necesaria la ex-
cepcion para que esos barcos
puedan realizar cabotaje entre
puertos chilenos cuando no
exista disponibilidad de bu-
ques de bandera nacional.

RIESGOS DEL CABOTAJE
Otroaspecto que resalto el diri-
gente fue la posibilidad de que
operen barcos extranjeros de
pasajeros con una capacidad
igual o superior a400 viajeros,
cifra que fue eliminada. “Eso es
peor que la ruta de salida, por-
que lo que se esta haciendo es
entregar cabotaje unilateral to-
tal, sin ninguna restriccion ni
excepcion.

Esabrir el cabotaje a naves
extranjeras en las rutas chile-
nas”, aseverd. Explicé que eli-
minar esa limitante pone en
riesgo la operatividad de naves
mayores y menores que reali-
zan conectividad en la zona
sur austral, lo que también
implicaria la pérdida de pues-
tos de trabajoy la reduccién de
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7 mil empleos se estima que genera
la marina mercante en la zona sur-austral del pais, en laque se
desplazan 164 naves (140 mayores y 24 menaores).

600/ O del tonelajé tofal decarga 15:00 del préximo martes 8

que se moviliza en el pais, es transferida en 7 terminales por-
tuarios y 4 astilleros ubicados del paralelo 41al sur.

de julio sesionara la Comision de Transportes del Senado, pa-
ra avanzar en el andlisis de este proyecto de ley.

{viene de la pagina anterior)
dotaciones nacionales.
Entercer lugar, el dirigente
sindical se refirio a la posibili-
dad de que un 15 % de la dota-
cién de los navios chilenos
pueda ser de nacionalidad ex-
tranjera. Tenorio expreso que
se debe respetar la Ley de Na-
vegacion, que determina que
el total de esa dotacion debe
ser de nacionalidad chilena.
Recordd que es una norma
especial, “que en suarticulo 28
habla de reserva naval, me-
diante el que se puede convo-
car a esos trabajadores para
que presten asistencia ante un
conflicto bélico o una catastro-
fe natural. Estamos al servicio
de lo que disponga el coman-
dante en jefe de la Armada”.
Por eso advirtio que ese por-
centaje “afectara el empleo de
muchos chilenos y gente de
mar”. El dirigente reafirmé la
necesidad de que desde el pa-
ralelo41al sur haya un trato di-
ferenciado para lamarina mer-
cante. “En lacomision seinsta-
16 bien que no podemos per-
mitir que en el sur austral se
aplique un remedio a unaen-
fermedad que noexiste (...). Lo
que busca este proyecto es ge-
nerar competencia donde no
la hay, pero donde la hay, es
necesario protegerla y seguir
creciendo”, asevero Tenorio.

CAMINO DIALOGANTE

Por su parte, Walter Sandoval,
presidente del Sindicato de In-
terempresas Mar del Sur, resal-
16 que van “en un camino bien
dialogante”, al destacar la pre-
sencia en la Cimara Alta del go-
bernador regional Alejandro
Santana, del diputado Mauro
Gonzélezy del alcalde de Puer-
to Montt, Rodrigo Wainraihgt.

“Lo que se esta ha-
ciendo es entregar
cabotaje unilateral
total, sin ninguna
restriccion ni excep-
cion”

Alejandro Tenorio,

secretario Siommar.

“Si no resolvemos te-
mas como este pro-
yecto de ley, podria-
INOs acercarnos a
dos digitos de cesan-
tiaen laregion”

Alejandro Santana,
gobemadorregional.

AUTORIDADES LOCALES Y DIRIGENTES DE LA MARINA MERCANTE, ASISTIE

“Es algo historico. Para noso-
tros, como trabajadores de la
marina mercante, que lasauto-
ridades nos respalden es una
potente seial de que ellos es-
tin preocupados de la regién”,
subrayo.

Sandoval admitié que tuvo
la oportunidad de contactar a
uno de los asesores del minis-
tro de Transportes, Juan Carlos
Mufioz, quien asistio a esa co-
mision y le habria confirmado
que “ellos estan abiertos a ver
la alternativa de aplicar una
moratoria de ocho anos, para
aplicarestaley desde el parale-
lo 41 al sur y que hacia el norte
se abra el cabotaje, pero no en
perjuicio de los trabajadores
del sur del pais”.

Mientras que Javier Andra-
de, presidente de Fesitrasur,
destacd la presencia de las au-
toridades en el Senado para
“apoyarnos y proteger los tra-
bajos en el sur de Chile”.

Subrayd que, de esta mane-
ra, Santana, Gonzalez y Wain-
raihgt “se colocaron la camise-
ta de un marino mercante”.

CESANTIA DE DOS DiGITOS

A suvez, el gobernador Santa-
na sentencié que “cada regién
tiene realidades distintas. Para
nosotros, el cabotaje y la acui-
cultura son un motor de desa-
rrollo en los altimos afos™ no
obstante, hizo notar que la re-
gion “estd viviendo hoy dia in-

dicadores que lamentamos y
que pueden ser peores en el
mediano plazo”.

Precisd que “hemos perdi-
do el pleno empleo y, por lo
tanto, tenemos que proteger a
las industrias que tienen inte-
rés en seguir creciendo, en se-
guir invirtiendo”.

En sus palabras ante la co-
mision, Santana advirtio que,
“sino resolvemos temas como
este proyecto de ley, podria-
mos acercarnos a dos digitos
de cesantia en la region, de
aqui a marzo del préximo
ano”. Respecto a las inquietu-
des que despierta la propuesta
delgobierno, Santana remarco
que “no es malo tener igualdad
de condiciones. Es malo acep-
tar que exista desigualdad de
condiciones para competir”, lo
que podria afectar la inversion
local y las fuentes de empleo,
ante lo que solicitd “dar certe-
za juridica a esta actividad,
que no solamente es de carga,
sino que tiene vinculacion con
el turismo™.

También hizo notar laexis-
tencia de institutos politécni-
cos donde se forman futuros
marinos mercantes. “Hay per-
sonas que se estan preparando
para trabajar en esta actividad,
queno van a encontrar empleo
si nosomos capaces de revertir
esta falta de certezas juridicas”.

Tras la sesion, el goherna-
dor de Los Lagos aseverd que

sevan “con la sensacion de que
el Senado tiene la disposicion,
y espero que asi sea, de gene-
rar una moratoria parael para-
lelo 41 hacia el sur. Es relevan-
te dar certeza juridica y con-
fianza para que siga desarro-
llindose estaindustria”. Apun-
0 que, junto a autoridades y di-
rigentes, “entregamos ese
mensaje. Esperamos haber
convocadoal restode los parla-
mentarios y que en lasala vo-
ten la moratoria y ojala apro-
barla. Eso es lo que vaa permi-
tir dar mas certeza juridica”.

VOLUNTAD POLITICA
NECESARIA

El diputado Gonzdlez recordé
que la tramitacion del proyec-
to en la Camara Baja “fue bien
compleja” y que hoy “preocu-
pa a los trabajadores de la ma-
rina mercante”.

Anuncié que insistird en
que este proyecto es negativo
para el suraustral, ya que “vaa
afectar al empleo”, y apunté
que seria “un perjuicio gigan-
te” que la desocupacion regio-
nal llegue a los dos digitos.

Para Gonzalez es funda-
mental aprobar la indicacion
transitoria de una moratoria
desde Puerto Montt al sur. Pa-
ra ello, el legislador solicitd la
“yoluntad politica de todos los
sectores para nodanar el cabo-
taje, para no danar los empleos
del sur austral”.

CEDIDA

RON A LA REUNION QUE TUVO LUGAR EN EL SENADO, EN VALPARAISO.

Reconocio que existe un
problema de competencia en
el norte del pais, ante lo que
critico que “noes justo que por
ese problema se dane al sur”.

PROTEGER LA FUENTE
LABORAL

Al expresar suapoyo a los tra-
bajadores y vecinos de Puerto
Montt, el alcalde Wainraihgt es-
tableci6 que la marina mercan-
te representa mas de siete mil
empleos, los que quedarian en
riesgo ante este proyecto de
ley. “Por lo que vinimos a pedir
que él ciento por ciento de la
tripulacion de los barcos tiene
que ser chilena”, expreso. Al
exponer en la comision, el jefe
comunal planteé que, “mas
alla de que ingresen naves ex-
tranjeras, se pueda garantizar
que quienes estén trabajando
en ellas sean chilenos(...). Por-
quesientrannavescon tripula-
cion extranjera, va a afectar la
fuente laboral de nuestra zona
y del pais”, ante lo que propu-
so garantizar en la legislacion
que esa tripulacion sea de tra-
bajadores nacionales.

Anadio que, dadala flotade
naves que existe desde Puerto
Montt al sur, donde se concen-
tra un 80 % de la marina mer-
cante del pais, “esa falta de
competencia no se da en el sur
de Chile. Desde el paralelo 41 al
sur, la situacion es completa-
mente distinta”, reforzo.

Ademis, se sumé a la peti-
cién de una moratoriade ocho
afios para esa ley, una vez que
sea promulgada. “Porque pri-
mero queremos ver losefectos
enelnorte de Chile, donde las
circunstancias y condiciones
son muy distintas a nuestro te-
rritorio. Por lo tanto, creemos
que hay que hacer una distin-
ci6n del paralelo 41 al sur”.

VISION DEL EJECUTIVO

El ministro Mufiozasevero que
estan concentrados enidentifi-
car excepciones al proyecto
“que permitan que el sistema
funcione de manera mas efi-
ciente, al mismo tiempo cui-
dando el mercado laboral y Ia
competencia de Puerto Montt
al sur, de una manera que me
parece criteriosa y efectiva”.

También se refirio a las in-
quietudes planteadas, como
que la tripulacion de las naves
sea 100 % chilena. “Como go-
bierno lo hemos indicado, en
el proyecto de ley esta puesto
asi. No seria positivo acoger la
indicacién de algunos senado-
res que estan buscandoque un
15 % de la tripulacion sea ex-
tranjera. No seria adecuado”.

Asimismo, descarto que la
ley facilite a naves extranjeras
su ingreso a la actividad. “Por
el contrario, lo que busca el
proyecto es optimizar la capa-
cidad ociosa que tienen las na-
ves que navegan por mar chile-
no. Hay una oportunidad de
eficiencia evidente para el pa-
is, que hoy estamos dejando de
lado, que permitiria reducirde
manera importante el costo
del transporte maritimo en
Tuestro pais”.

El ministro de Transportes
asevero que el proyecto reco-
noce la diferenciacion con el
sur austral, “por eso se incor-
porael limite de 120 metros de
eslora, como las naves que na-
vegan de Puerto Montt al sur”,
por lo que descarto una “com-
petencia adicional. Estamos
protegiendo ese espacio, de
una manera que no hace dis-
tinciones geograficas en el pa-
is, que no es una buena mane-
ra de legislar”.

En cuantoal mercado labo-
ral, elsecretario de Estadosen-
tencio que estin “tranquilos™.
Agregd que “este es un proyec-
to que lejos de reducir las opor-
tunidades laborales, las vaa au-
mentar”, como mediante la
construccion de naves en Chi-
le por parte de empresas navie-
Tas extranjeras. ¢3




