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  Exponen defensa del empleo por 
efectos de la nueva ley de cabotaje 
Erwin Schnaidt 
ervinschnaidrdiariollanquihue.cl 

na férrea defensa 

del empleo en la 
marina mercante 
del sur austral del 

país expresaron dirigentes y 
autoridades locales —entre 

ellos el gobernador Alejandro 
Santana (RN) y el alcalde de 

Puerto Montt, Rodrigo Wain- 
raihgt(RN-, en medio del de- 
bate sobre la ley de cabotaje. 
Ello ocurrió durante una se- 

sión de la Comisión de Trans- 

portes y Telecomunicaciones 
del Senado, donde continúa 

“con suma urgencia, en su se- 
gundo trámite constitucional, 
la discusión en particular del 

proyecto que modifica la Ley 

de Fomento a la Marina Mer- 

cante y la Ley de Navegación 
para fomentar la competencia 
enel mercado del cabotajema- 
rítimo. En la oportunidad in- 
tervino Alejandro Tenorio, se- 
cretario del Sindicato de Oficia- 
les de Marina Mercante Austral 

(Siomma), quien sentenció que 
la iniciativa no fomenta esa ac- 

tividad y que, además, destru- 
ye puestos detrabajo. 

“Con este proyecto, vaa au- 
mentar el último indicador de 

cesantía regional (6,4%), el más 

alto en los últimos 14 años”, 
advirtió. Tenorio puso el acen- 
to entres aspectos para funda- 
mentar sus aprensiones. El pri- 
mero es que la propuesta del 
Ejecutivo fomenta la participa- 
ción de naves extranjeras de 

provecro. Autoridades locales 
y dirigentes de la marina 
mercante expusieron sus 
inquietudes en el Senado, 
donde también reafirmaron 
la necesidad de aplicar una 
moratoria de 8 años a esa 
normativa, una vez que entre 
en vigente. El objetivo es que 
en ese plazo la ley sólo sea 
aplicada desde el paralelo 
41 al norte. 

comercio exterior a través de 
lo quese conoce como ruta de 
salida. 

“Ese es el pecado original 
de este proyecto, al otorgar 
condiciones más favorables a 
estas naves para cargar y des- 
cargar en puertos chilenos sin 
ser considerado como cabota- 
je. Al aprobarse esta indica- 
ción, podrán venir buques del 
extranjero, que son unas 6.557 
naves que anualmentellegana 
Chile, las que —potencialmen- 
te- son también naves de ruta 

desalida”, observó, junto con 
admitir que es necesaria la ex- 
cepción para que esos barcos 
puedanrealizar cabotaje entre 
puertos chilenos cuando no 
exista disponibilidad de bu- 
ques de bandera nacional. 

RIESGOS DEL CABOTAJE 

Otroaspecto queresaltó el diri- 
gente fue la posibilidad de que 
operen barcos extranjeros de 
pasajeros con una capacidad 
igualo superior a 400 viajeros, 
cilta que fue eliminada. “Eso es 
peor quelaruta desalida, por- 
que lo que se está haciendo es 
entregar cabotaje unilateral to- 
tal, sin ninguna restricción ni 
excepción. 

Esabrirel cabotaje a naves 
extranjeras en las rutas chile- 
nas”, aseveró. Explicó que eli- 
minar esa limitante pone en 
riesgo la operatividad de naves 
mayores y menores que reali- 
zan conectividad en la zona 
sur austral, lo que también 
implicaría la pérdida de pues- 
tos de trabajo y la reducción de 
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2 mil empleos se estima que genera 
la marina mercante en la zona sur-austral del país, en la que se 

desplazan 164 naves (140 mayores y 24 menores). 

60% O del tonelaje total de carga 
que se moviliza en el país, es transferida en 7 terminales por- 
tuarios y 4 astilleros ubicados del paralelo 41alsur. 
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15:00 del próximo martes 8 
dejulio sesionarála Comisión de Transportes del Senado, pa- 
ra avanzar en el análisis de este proyecto de ley. 

  

(viene dela página anterior) 
dotaciones nacionales. 

Entercer lugar; el dirigente 
sindical se refirió a la posibili- 
dad de que un15 % de la dota- 
ción de los navíos chilenos 

pueda ser de nacionalidad ex- 

tranjera. Tenorio expresó que 
se debe respetar la Ley de Na- 
vegación, que determina que 
el total de esa dotación debe 

ser de nacionalidad chilena. 

Recordó que es una norma 
especial, “que en suartículo 28 
habla de reserva naval, me- 

diante el que se puede convo- 
car a esos trabajadores para 
que presten asistencia ante un 
conflicto bélicoo una catástro- 

fe natural. Estamos al servicio 

dello que disponga el coman- 
dante en jefe de la Armad: 
Por eso advirtió que ese por- 
centaje “afectará el empleo de 
muchos chilenos y gente de 
mar”. El dirigente reafirmó la 

necesidad de que desde el pa- 
ralelo41al sur haya un trato di- 

ferenciado para la marina mer- 
cante. “En lacomisión seinsta- 

1ó bien que no podemos per- 
mitir que en el sur austral se 
aplique un remedio a una en- 
fermedad que noexiste(.... Lo 
que busca este proyecto es ge- 
únerar competencia donde no 
la hay, pero donde la hay, es 
necesario protegerla y seguir 
creciendo”, aseveró Tenorio. 

  

CAMINO DIALOGANTE 

Por su parte, Walter Sandoval, 
presidente del Sindicato de In- 
terempresas Mar del Sur, resal- 
tó que van “en un camino bien 
dialogante”, al destacar la pre- 
sencia enla Cámara Alta del go- 
bernador regional Alejandro 
Santana, del diputado Mauro 
González y del alcalde de Puer- 
to Montt, Rodrigo Wainraihgt. 

“Lo que se está ha- 
ciendo es entregar 
cabotaje unilateral 
total, sin ni 
restricción ni excep- 
ción” 

Alejandro Tenorio, 
secretario Siommar. 

“Sino resolvemos te- 
mas como este pro- 

yecto de ley, podría- 
mos acercarnos a 
dos dígitos de cesan- 
tía en la región” 

Alejandro Santana, 
gobemadorregional. 

CEDIDA 

    
“Es algo histórico. Para noso- 
tros, como trabajadores de la 
marina mercante, que lasauto- 
ridades nos respalden es una 
potente señal de que ellos es- 
tán preocupados dela región”, 
subrayó. 

Sandoval admitió que tuvo 
la oportunidad de contactar a 
uno delos asesores del minis- 
tro de Transportes, Juan Carlos 
Muñoz, quien asistió a esa co- 
misión y le habría confirmado 
que “ellos están abiertos a ver 
la alternativa de aplicar una 
moratoria de ocho años, para 
aplicar estaley desde el parale- 
10 41 al sur y que hacia el norte 
se abrael cabotaje, pero no en 
perjuicio de los trabajadores 
delsur del país”. 

Mientras que Javier Andra- 
de, presidente de Fesitrasur, 
destacó la presencia de las au 
toridades en el Senado para 
“apoyarnos y proteger los tra- 
bajos en el sur de Chile”. 

Subrayó que, de esta mane- 
ra, Santana, González y Wain- 
raihgt “secolocaron la camise- 
ta de un marino mercante”, 

CESANTÍA DE DOS DÍGITOS 
Asu vez, el gobernador Santa- 
nasentenció que “cada región 
tienerealidades distintas. Para 
nosotros, el cabotaje y la acui- 
cultura son un motor de desa- 
rrollo en los últimos años” no 
obstante, hizo notar que la re- 
gión “está viviendo hoy día in-   

dicadores que lamentamos y 
que pueden ser peores en el 
mediano plazo”. 

Precisó que “hemos perdi- 
do el pleno empleo y, por lo 
tanto, tenemos que proteger a 
las industrias que tienen inte- 
rés enseguir creciendo, en se- 
guirinvirtiendo”. 

En sus palabras ante la co- 
misión, Santana advirtió que, 

“sino resolvemos temas como 
este proyecto de ley, podría- 
mos acercarnos a dos dígitos 
de cesantía en la región, de 
aquí a marzo del próximo 
año”. Respecto a las inquietu- 
des que despierta la propuesta 
del gobierno, Santana remarcó 
que“no es malo tener igualdad 
de condiciones. Es malo acep- 
tar que exista desigualdad de 
condicionespara competir”, lo 
que podría afectar la inversión 
local y las fuentes de empleo, 
ante lo que solicitó “dar certe- 
za jurídica a esta actividad, 
que no solamente es de carga, 
sino quetiene vinculación con 
elturismo”. 

También hizo notar laexis- 
tencia de institutos politécni- 
cos donde se forman futuros 
marinos mercantes. “Hay per- 
sonas queseestán preparando 
para trabajar en esta actividad, 
queno vana encontrar empleo 
sinosomos capaces de revertir 
esta falta de certezas jurídicas”. 

Tras la sesión, el goberna- 
dor de Los Lagos aseveró que 

AUTORIDADES LOCALES Y DIRIGENTES DE LA MARINA MERCANTE, ASISTIERON A LA REUNIÓN QUE TUVO LUGAR EN EL SENADO, EN VALPARAÍSO. 

sevan “con la sensación de que 
el Senado tiene la disposición, 
y espero que así sea, de gene- 
Tar una moratoria parael para- 
Jelo 41 hacia el sur. Es relevan- 
te dar certeza jurídica y con- 
fanza para que siga desarro- 
llándose esta industria”. Apun- 
16 que, junto autoridades y di- 
rigentes, “entregamos ese 
mensaje. Esperamos haber 
convocadoal resto de los parla- 
mentarios y que en la sala vo- 
ten la moratoria y ojalá apro- 
barla. Eso eslo que vaa permi- 
tir dar más certeza jurídica”. 

VOLUNTAD POLÍTICA 
NECESARIA. 
El diputado González recordó 
quela tramitación del proyec- 
to enla Cámara Baja “fue bien 
compleja” y que hoy “preocu- 
pa alos trabajadores de la ma- 
rina mercante”. 

Anunció que insistirá en 
que este proyecto es negativo 
para elsur austral, ya que “vaa 
afectar al empleo”, y apuntó 
que sería “un perjuicio gigan- 
te” que la desocupación regio- 
nal llegue alos dos dígitos. 

Para González es funda- 
mental aprobar la indicación 
transitoria de una moratoria 
desde Puerto Montt al sur. Pa- 

ra ello, el legislador solicitó la 
“voluntad política de todos los 
sectores para no dañar el cabo- 
taje, parano dañar los empleos 
delsuraustral”. 

Reconoció que existe un 
problema de competencia en 
el norte del país, ante lo que 
criticó que “noes justo que por 
ese problemase dañe al sur”. 

PROTEGER LA FUENTE 
LABORAL 
Al expresar su apoyo a los tra- 

bajadores y vecinos de Puerto 
Montt, elalcalde Wainraihgtes- 
tableció que la marina mercan- 
te representa más de siete mil 
empleos, los que quedarían en 
riesgo ante este proyecto de 
ley. “Porlo quevinimos a pedir 
que el ciento por ciento dela 
tripulación de los barcos tiene 
que ser chilena”, expresó. Al 
exponer en la comisión, el jefe 
comunal planteó que, “más 
allá de que ingresen naves ex- 
tranjeras, se pueda garantizar 
que quienes estén trabajando 
eneellas sean chilenos(..... Por- 
quesientran navescon tripula- 
ción extranjera, va aafectarla 
fuente laboral de nuestra zona 
y del país”, ante lo que propu- 
so garantizar en la legislación 
que esa tripulación sea de tra- 
bajadores nacionales. 

Añadió que, dadala flota de 
naves que existe desde Puerto 
Monttal sur, donde se concen- 
tra un 80 % de la marina mer- 
cante del país, “esa falta de 
competencia nose da en el sur 
de Chile. Desde el paralelo 41 al 
sur, la situación es completa- 
mente distinta”, reforzó. 

Además, se sumó a la peti- 
ción deuna moratoria de ocho 
años para esa ley, una vez que 
sea promulgada. “Porque pri- 
mero queremos ver losefectos 
enelnorte de Chile, dondelas 
circunstancias y condiciones 
son muy distintas a nuestro te- 
rritorio. Por lo tanto, creemos 

que hay que hacer una distin- 
ción del paralelo 41 alsur”. 

VISIÓN DEL EJECUTIVO 

El ministro Muñozaseveró que 
están concentrados enidentifi- 
car excepciones al proyecto 
“que permitan que el sistema 
funcione de manera más efi- 
ciente, al mismo tiempo cui- 
dando el mercado laboral y la 
competencia de Puerto Montt 
al sur, de una manera que me 
parececriteriosa y efectiva”. 

También se refirió a las in- 
quietudes planteadas, como. 
que la tripulación de las naves 
sea 100 % chilena. “Como go- 
bierno lo hemos indicado, en 
el proyecto de ley está puesto 
así. No sería positivo acoger la 
indicación de algunos senado- 
res que están buscandoqueun 
15% de la tripulación sea ex- 
tranjera. Nosería adecuado”. 

Asimismo, descartó que la 
ley facilite a naves extranjeras 
su ingreso a la actividad. “Por 
el contrario, lo que busca el 
proyecto es optimizar la capa- 
cidad ociosa que tienen las na- 
ves que navegan por mar chile- 
no. Hay una oportunidad de 
eficiencia evidente para el pa- 
ís, quehoy estamos dejando de 
lado, quepermitiríareducir de 
manera importante el costo 
del transporte marítimo en 
nuestro país”. 

El ministro de Transportes 
aseveró que el proyecto reco- 
nocela diferenciación con el 
sur austral, “por eso se incor- 
porael límite de120 metros de 
eslora, como las naves que na- 
vegan de Puerto Monttalsur”, 
por lo que descartó una “com- 
petencia adicional. Estamos 
protegiendo ese espacio, de 
una manera que no hace dis- 
tinciones geográficas en el pa- 
ís, que no es una buena mane- 
ra de legislar”. 

Encuantoal mercado labo- 
ral, elsecretario de Estado sen- 
tenció que están “tranquilos”. 
Agregó que “este es un proyec- 
to quelejos de reducir lasopor- 
unidades laborales, las vaa au- 
mentar”, como mediante la 
construcción de naves en Chi- 

lepor parte deempresasnavie- 
Tas extranjeras. 03 
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