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Opinién
Esta esla historia de un puente, peroenrealidades  Thomas North, conocido como el “Rey del Salitre”.  San Pedro, que era un pequefio caserio, sellend de vida Conlall de un nuevo puente y su tinel, sur-

lahistoria de un ferrocarril:el tren que conectaba Con-
cepcidn con los Rios de Curanilahue, el cual, juntoal
carbdn, transformd un territorio.

Hacia 1850, 1a Revolucion Industrial comenzaba a
influir en las costas chilenas, exigiendo energia del
carbdn. Sin embargo, el transporte se convirtio en el
taldn de Aquiles de la industria extractiva. Los cami-
noseran precarios, los rios los cortaban y el transpor-
te marinoresultaba costoso. Muchas vetas de carbdn
no podian ser explotadas sin una via de accesoa los
centros de consumo.

En 1882, en medio de la guerra con Ferti y Bolivia,
el gobierno chileno decidio avanzar en un proyecto
ferroviario parasatisfacer lademanda de carbén de la
Armada yapoyar la agricultura. El ingenieroalemdn
Gustavo Lenz propusorealizarlosestudios necesarios
y obtuvo la concesion en 1884. Sin embargo, ante la
falta de financiamiento, cedid laconcesién ala Arau-
co Company Limited, presidida por el coronel John

Northnecesitabacarbdn parasus plantassalitrerasen
el norte y adquirid minas en Arauco, perosolo busca-
batransportar mineral hasta Curanilahue,sin ayudar
asuscompetidores.

Por esta razén, muchos habitantes del sur de Arau-
co, como mi bisabuela Elena Athens, debian hacerel
trayecto acaballodesde Canete aCuranilahue para to-
marel tren hacia Concepcién. Los trenes estaban dise-
fiados para transportar carbén, y la proporcin de pa-
sajeros eramuy bajaen comparacioncon lacarga. Des-
de sus inicios, el Ferrocarril Araucocontabacon vein-
ticinco locomotoras, diecisiete coches de pasajeros y
550 carros de carga. Mientras que el transporte de mi-
neralesjustificabasu existencia desde un puntode vis-
tafinanciero, el tren también desempenio un papel so-
cial, llevando noticias y modemidad a cada pueblo.

La construccion del puente fue una proeza técnica,
enfrentando deslizamientos, temporales y la falta de
mano de obra debidoa la epidemia de coleraen 1887.

contalleres y casas para los trabajadores. Sin embargo,
tras la finalizacion del puente, su importancia decayé
yel lugar se convirtic en una estancia agricola.

En 1890, el tren finalmente cruzd el nio, suspendi-
do sobre un camino de fierro. El viaje inaugural tuvo
lugar el 18 de febrero, con dos ministros y varios ve-
cinos a bordo. La prensa inglesa, como The Illustra-
ted London News, destacd el puente antes de su fina-
lizacidn, sefialando que eliminabala gran barreraen-
tre el centro de Chile y las provincias del sur. El puen-
te, disefiado por Edward Manby, se construyd en solo
17 meses y seria el mds largo del mundo, exceptuan-
do los puentes de Tayy Forth en Escocia.

Laidea original era transportar carbén a lacosta y
aConcepeidn, pero prontose amplic al trdfico de ma-
dera, trigo y pasajeros. El tren fue un negocio rentable
hastamediadosdelsiglo XX, cuandola Compafifa Mi-
nerae Industrial de Chile lovendidal Estado en 1957,
convirtiéndose en propiedad de EFE

ge la incertidumbre sobre el destino del viejo puente
carbonero. Se requiere una declaratoriade Monumen-
to Histdrico, lo cual no es descabellado, como ocurre
en Nuble con el puente Nipas, apoyado por la Direc-
cidnde Vialidad Serd necesario un diagnosticoestruc-
tural, levantamiento topografico, pruebas mecanicas
y un plan de conservacion.

Mas que nada, se debe consensuar un plan de ges-
tién que contemple nuevos usos. Imagino un paseo
fluvial que involucre alos municipios de Concepcion
y San Pedro, asi como la participacion de la ciudada-

5 nia del Gran Concepeion.
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