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Tomuds Ferrada Poblete
Correspensal en Santiago

Para salir de Magallanes por
via adrea, casisiempre hay que
pasar por Santiago. Incluse si
el destino final ez mds cercano,
cormo Concepeidn o Temuco, el
trayecto implica una escala en
la capital.

Esa es hoy la realidad de la
conectividad aérea de la regidn
mids austral del pais. Una para-
doja si se considera que Punta
Arenas se convertird pronto
en la primera ciudad de Lati-
noamérica con cuatro pistas de
aterrizaje, que Puerto Natales
contard con un terminal autosis-
tentable y que Puerto Williams
avanza en obras para ampliar
su plataforma v construir una
nueva torre de control. Las me-
joras son significativas, perola
oferta de rutas, a la fecha, sigue
siendo limitada.

Hoy, para llegar en avidn a
Punta Arenas, pricticamente

Pese a millonarias remodelaciones de los terminales

Conectividad aérea de Magallanes no despega
porque aerolineas no proyectan nuevas rutas

- La conexion aérea de la zona sigue concentrada en Santiago. Las compaiiias apelan a la rentabilidad,
mientras expertos apuntan a la falta de incentivos y politicas piiblicas que diversifiquen las rutas.

Sky Alrline mantiene vuelos regulares durante todo el afio enire Santiage, Puerto Montt, Punta

Arenas ¥ Puerto Natales.

no hay otro camine que pasar
por Santiagoe. Lo mismo ccurre
para salir de la regidn hacia
otros puntos del pals. Salvoe ex-
cepciones puntuales, los vuelos

interregionales siguen siendo
escasos o inexistentes,

Latam Airlines opera ac-
tualmente cinco rutas en Punta
Arenas durante todo el afio: los

vuelos diarios a Santiago y Puer-
to Monit; el semanal a Mount
Pleasant (Malvinas/Falklands)
v &l esporddico a Rio Gallegos,
Argentina. En verano, se suma

Puerto Natales y Santiago.

g Sky Airline, por su parie,
mantiene vueelos regulares du-
rante todo el afio entre Santiago,
Puerto Montt, Punta Arenas y
Puerto Natales. En tanto, Jets-
mart dejd de operar rutas hacia
Punta Arenas v Natales,

Las aerclineas coinciden
en que la apertura de nuevas
rutas depende de la demanda y
de condiciones de rentabilidad.
Desde Latam, sefialan que cada
decisidn pasa por un andlisis que
garantice operaciones sosteni-
bles en el tiempo. Desde Sky,
destacan que en el caso de Puer-
to MNatales se logrd establecer
una ruta permanente gracias a
las mejoras en infraesiructura,
pero que abrir mas destinoes
requiere viabilidad operativa
v condiciones que estimulen la
demanda.

Enla prictica, esto significa
que mientras no cambien esos
factores, la diversidad de rutas
seguird siendo limitada v los ma-

é un viaje estacional directo entre
2
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Las imdgenes virtuales permiten idear las remodelaciones de los terminales de Punta Arenas (a la lzquierda) ¥ de Puerto Natales (a la derecha).

galldnicos seguirdn dependiendo
del apropuerts de Santiago para
conectarse con el resto del pais
v el mundo.

Las obras que vienen

En Punta Arenas, la inversidn
bordea los 5150 mil millones y
considera, entre otras obras, la
ampliacidn de la calle de rodaje
Alfa, un nuevo cuartel contra
incendios v, hacia fines de la
década, un nuevo terminal de
pasajerns cuya construccidn
fue adelantada por decisién
presidencial.

En Puerto Natales, se pro-
yecta un redisefio completo
del aerddromo Teniente Julio
Gallardo, que incluird una pista
de 2440 metros, capacidad para
aeronaves de gran tamafio como
€l Boeing 767 ¥ una superficie
diez veces mayor que la actual,
El nuevo terminal -inspirade en
un galpdn de esquila rojo- serd
ademds el primere autosusten-
table del pais. La posibilidad de
queopere vielos internacionales
no estd descartada.

Puerto Williams, en tanto,
contempla una inversidn de $8
mil 500 millones para ampliar
su plataforma v habilitar nuevas
calles de rodaje. También se es-
tudiaextender la pista haciauna
laguna cercana para permitir el
arribo de aviones Airbus A330,
aunque la obra implicaria un
relleno de casi tres millones de
metros clbicos.

Latam Alrlines opera actualmente cinco rutas en Punta Arenas durante todo el afio: los vuelos diarios
a Santiago v Puerto Montt; el semanal a Mount Pleasant (Malvinas/Falklands) ¥ el esporddico a Rio
Gallegos, Argentina, En verano, se suma un viaje estacional directo entre Puerto Natales y Santiago.

No hay promesas concretas
Consultadas por este medio,
Latam y Sky Airline no adelan-
Laron nuevas rutas a la regién.
Ambas valoraron las mejoras
en infraestructura en los aero-
puertos, pero recalcaron gue
cualquier expansidn requiere
evaluar la demanda.
“Analizamos nuestra capaci-
dad coemo aerolinea low cost para
estimular ¥ desarrollar trafico
que nos permita operar de forma
sostenible”, sefiald Julio Solar,
gerente de estrategia de Sky.
Entanto, Maria Paz Villasan-
te, Gerente Senior de Estrategia

Comercia de Latam, asegurd
que la compafifa estd “constan-
temente evaluando oportuni-
dades y viendo edmo apoyar la
conectividad del pafs (...) Cada
ruta gue se define operar pasa
por un andlisis en términos de
demanda y rentabilidad para
que sean duraderas”, pero que
su foco estd en las seis rutas que
va opera en la regidn.

Un problema estructural,
pero abordable
Parael académico Américe
Ibarra, del Centro de Politicas
Piiblicas del Territorio de la

Universidad de Santiago, la
escasa conectividad aérea de
Magallanes no puede analizar-
se sin considerar su aislamien-
to geografico y la baja densidad
poblacional. “No hay ruta
directa por via terrestre y eso
dificulta toda materia logistica
con la zona®, sefiala. Aun asi,
advierte gue la dependencia
casi absoluta de Santiago no
&g una condicidn inamovible.
Desde su perspectiva, el
problema es estructural, pero
abordable si se adoptan las
politicas piblicas adecuadas.
“El Estado podria considerar

definir algunos tipos de sub-
sidios especificos: subsidios
a los precios de los pasajes
aéreos, subsidios para mejorar
la oferta de servicios adreos
-mis aerolineas- que atiendan
la zona v/o el subsidio de esta
ruta aérea”, plantea.

Junta con lo anterior, pro-
pone una mirada mds amplia
del transporte para conectar la
zona, que no se limite al modo
aéreo. *Una alternativa es for-
talecer la conectividad aérea v
en este sentido se entiende el
importante plan de inversidn
que hay hasta 2035, conobras en
Punta Arenas, Puerto Natales,
Parvenir, Puerto Williams y la
Antdrtica. Otra opcidn intere-
sante es generar y optimizar,
por ejemplo, un sistema multi-
modal de transporte: integrar
ferries, rutas maritimas y trans-
porte terrestre con subsidios
permanentes”, sostiene,

Para Ibarra, la clave estd
en gue la inversidn en infraes-
tructura esté acompafiada de
una estrategia de conectividad
pensada desde el territorio.
“A pesar de reconocer su
evidentie posicidn geogrifica
extrema, Magallanes cuenta
con diferentes modos de co-
nectividad. Probablemente la
via dptima sea la adrea, pero
eso no significa que no se pueda
complementar o incentivar su
desarrollo con instrumentos
piiblicos", concluye.



