Hace mis de un afio, el
gobernador regional, Jorge
Flieg, reactivd la propuesta
de construir un paso bajo el
estrecho, una iniciativa que
desde entonces ha abierto
interrogantes: ;Cdmo se
construirfa? jCudnto costa-
ria? jPuede Chile desarrollar
un tdnel submarine de esta
magnitud? ;Las condiciones
marinas lo permiten?

Las respuestas podrian
estar a mas de 14 mil kild-
metros de Magallanes, en la
experiencia acumulada por
Noruega, que cuenta con més
de 40 tineles submarinos
operativos v varios provectos
récord en ejecucidn.

En febrero de este afo,
una delegacidn de la Norwe-
gian Tunnelling Network -red
de empresas e instituciones
pliblicas especializadas en
tiineles- llegd a Punta Arenas
para presentar su modelo de
desarrollo en regiones extre-
mas, Lo que vieron en Maga-
llanes les parecid familiar:
clima riguroso, baja densidad
poblacional, dependencia de
ferris y barreras geogradficas
gue segmentan el territorio.

:A qué se podria parecer?

El tinel submarine F&65%
Nordeyvegen, ubicado en la
costa occidental de Noruega,
conecta a una comunidad
de apenas 2.700 habitantes,
distribuidos en islas remo-
tas, con el continente. Este
proyecto podria servir de ins-

Eataimagen vlrt'ual permllt \rlslnmhmr chmo podria ser el inel ha_ln el estrecho de Mag,nllams

piracidén parala construccidn
de un tinel bajo el estrecho
de Magallanes, en su punto
més angosto, uniendo Punta
Delgada con Bahia Azul.
Con una inversidn de
650 millones de ddlares, la
obra noruega incluvd cineco
tineles submarinos -el mas
largo de ellos, el tinel de No-
gvafljord, alcanza los 5.730
metros de longitud, con una
profundidad midxima de 134
metros bajo el nivel del mar
v una pendiente del 7%%-.
Ademds, el proyvecto con-

templd la construccidn de
tres puentes, caminos sobre
relleno marine ¥ 22 kiléme-
tros de carreteras de acceso.
Fue financiado mediante
peajes vy fondos regionales,
pese a registrar menos de
700 vehiculos diarios.

“En Noruega hemos de-
mostrado que los tineles
submarines ne son solo una
ppeidn viable en zonas re-
motas, sine una herramienta
clave para asegurar desarro-
llo con equidad territorial”,
indicd Arild Petter Sovik,
Ceo de la Norwegian Tun-
nelling Network.

De hecho, este pais hizo
noticia al anunciar el afio pa-
sado el inicio de la construc-

cidn del que serd el tinel mds
largo del mundo: el Rogfast
(26,7 km).

:Es posible
construir el tinel?

El lugar técnicamente
mis viable para un tdnel en
el estrecho de Magallanes
es Primera Angostura, en la
comuna de San Gregorio. En
ese punto, la distancia entre
el continente v la Isla Gran-
de de Tierra del Fuego es de
3,7 kildmetros, el paso mis
angosto del estrecho.

Segiin los expertos no-
ruegos, el tinel deberia
construirse en roca. “Es
la solucidn mds econdmica
vy confiable en este tipo de
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de inspiracion para conectar Tierra del Fuego
- Segin expertos nordicos, el corredor bajo el estrecho de Magallanes
deberia construirse en roca, a més de 150 metros de profundidad.
Mareos Sepiiveda Lovola emplazamientos”, explicd
Mario Morales, investiga-

dor de la Fundacidn para la
Investigacidn Industrial y
Téenica de Noruega.

Este es un sector clave
también para Argentina, va
que através de este cruce se
conecta con su territorio en
Tierra del Fuego. Se estima
que un 709 del trifico de
personas v camiones es de
origen trasandino.

Actualmente, esta co-
nexidn depende de un
sistema de transhorda-
dores que transporta dia-
riamente alrededor de
2.150 personas y 600 ve-
hiculos, pero estd sujeto
ainterrupciones por con-
diciones meteoroldgicas o
tareas de mantenimiento.

Segin la evaluacidn téc-
nica preliminar del equipo
noruego, el cruce tiene 50
metros de profundidad de
agua, Existen 50 metros de
sedimentos no conselidados,
seguidos por 150 metros de
roca volcdnica y arenisca, v
luege esquistos en niveles
mis profundos. No se iden-
tificaron fallas geoldgicas
significativas en el drea, lo
que represenia una ventaja
relevante.

La experiencia interna-
cional indica que este tipo
de obras genera un aumento
inmediato del trdafico de en-
tre 10% y 20%.

De acuerdo con los exper-
tos, una solucidn de conec-
tividad de este tipo podria
estimular la inversién pro-
ductiva en Tierra del Fuego;
facilitar el transporte de
combustible, panado y carga
pesada; y eliminar la depen-
dencia del clima en una zona
de fuertes vientos.

El equipo noruego planted
que, antes de avanzar, se de-
ben realizar estudios como:
mapeo gecldgico superficial
en ambos extremos del cruce
para identificar portales de
entrada v salida; perfora-
ciones exploratoriag para
determinar con precisidn la
coemposicidn del subsuelo;
estudios sismicos de refrac-
cidn ¥ reflexidn para definir
la profundidad del mar y
zonas de debilidad; modelos
conceptuales de trazado del
tinel ¥ estimaciones preli-
minares de costos; ademdis
de andlisis de trédfico y mo-
delacidn de demanda futura,
incluyendo escenarios turis-
ticos v productives.



