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Un retraso ferroviario

aministra de Obras Publicas hareconocido que no

se podrd licitar el proyecto de ferrocarril a Valpa-

raiso durante el actual gobierno. Esto ya era previ-

sible una vez que se declar¢ desierta la primera
licitacién del estudio del proyecto. Sin ese estudio conclui-
do no era prudente —ni tal vez posible— desarrollar las
bases de la licitacién de la concesién ferroviaria, pues in-
cluye aspectos ambientales, participacién ciudadana, de-
manda e ingenierfa bdsica. Dada su reciente adjudicacién
—mayo de 2025— y su plazo —455 dias—, se hacia evi-
dente la imposibilidad de licitar durante esta administra-
cién. El reconocimiento de ello, aunque bienvenido, resul-
ta pues tardfo.

En cuanto al proyecto
mismo, no aparenta ser de-
masiado atractivo ni es claro
que supere el umbral de ren-
tabilidad social. En su etapa
A unirfa, de ser optimistas,
Santiago con Valparaiso en
una hora y media. Es lo que tardan los buses en la actuali-
dad, por lo que no tendrfa grandes ventajas para los viaje-
ros entre esos puntos. Tal vez Llaillay si se beneficiarfa,
aunque la demanda de esa zona podrifa ser servida a un
costo muchas veces menor mediante servicios (tal vez sub-
sidiados) de buses Llaillay-Santiago o Llaillay-Valparaiso.
Solo en la etapa B, que probablemente duplicaria el costo
de US$1.320 millones de la etapa A, se reducirian los tiem-
pos de viaje —se apuesta— a 45 minutos. Esa nueva etapa
del proyecto requerirfa un nuevo acceso a Valparaiso y un
tinel en La Dormida que conectarfa Tiltil con Limache. Pe-
ro tanto el costo final de la etapa B como la duracién efecti-
va del viaje y el momento en que se ejecutarfan las obras
son inciertos: se trata mds de un plan aspiracional que de
una posibilidad concreta.

Una supuesta virtud del proyecto es que mejoraria el
transporte de carga en esa drea. Con todo, hay que pregun-
tarse por la real capacidad de generacién de carga de la

El proyecto de tren a Valparaiso no parece
demasiado atractivo ni es claro que supere el

umbral de rentabilidad social.

zona y, luego, por la posibilidad de llevarla a los puertos.
Es dificil, en efecto, pensar en un aumento drastico de los
volimenes de carga, salvo tal vez en el caso de concentra-
dos mineros, de productos agricolas (si aumentara la dis-
ponibilidad de agua, quizd mediante desalacién) o de car-
gas trasandinas, si mejorara la conectividad con Argentina.
Pero, excluyendo esas situaciones hipotéticas, las cargas de
exportacion esperadas estdn servidas por el sistema de
transporte actual. El segundo problema, en tanto, es llevar
la carga ferroviaria hacia o desde los puertos. En la actuali-
dad, el ferrocarril en el puerto de Valparaiso solo opera
unas horas durante lanoche, porque las vias se usan parael
transporte de pasajeros a Limache durante el dfa. La Etapa
A no contempla modificar el
acceso ferroviario al puerto,
lo que no permite aumentar
la carga internacional trans-
portada. Respecto de los
puertos en la bahia de Quin-
tero, el proyecto no mejora la
linea existente, por lo que no habra un efecto en esa zona.

Hasta el anuncio de esta iniciativa, se habia establecido
un consenso respecto de avanzar en proyectos ferroviarios
de pasajeros para trayectos de acercamiento a las ciudades.
Aunque tienen costos elevados, ellos reducen la conges-
tién y la contaminacion, y trasladan grandes voltiimenes de
personas. Es por eso que hay en funcionamiento varias de
estas lineas en Santiago, Valparaiso y Concepcion, y nue-
vos proyectos o ampliaciones en esas ciudades y otras co-
mo Puerto Montt.

Lajustificacién delos trenes de pasajeros interregiona-
les es mucho menos clara, pero parecen tener un atractivo
especial para presidentes y autoridades politicas de varia-
do signo. Tal vez haya que recordarles a todos ellos, y a
quienes sean candidatos este afio, que solo el logro de altas
tasas de crecimiento permite disponer de recursos para
proyectos ferroviarios en momentos en que hay necesida-
des mds urgentes a las cuales destinar los dineros ptiblicos.




