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LOS VEHICULOS ELECTRICOS EMITEN CASI CUATRO  dependiendo principalmente  Aunquela hibridacion ofre-

os autos eléctricos de ba-
Lteria que se venden hoy
en dia en Europa emiten
casi cuatro veces menos gases
de efecto invernadero a lo lar-
go de su vida atil que los co-
ches de gasolina, lo que repre-
senta una mejora del 24% con
respectoa las estimaciones de
2021, seglin un nuevo estudio
del Consejo Internacional de
Transporte Limpio (ICCT).
La organizacion estima en

VECES MENOS GASES QUE LOS DE GASOLINA

muestran un progreso margi-
nal o nulo en la reduccion de
su impacto climatico, afirma
1CCT en su estudio, en el que
concluye por tanto que solo
los vehiculos eléctricos de ba-
teria pueden reducir a gran es-
cala las emisiones necesarias
para hacer frente al modo de

pido de lo que esperdbamos y
superan a todas las demas tec-
nologias, incluidos los hibri-
dos v los hibridos enchufa-
bles”, sefialé Marta Negri, in-
vestigadora del ICCT.

“Este progreso se debe en
gran medida al rapido desplie-
gue de la electricidad renova-

20 ANOS DE VIDA UTIL
El Centro Comiin de Investiga-
cion de la Union Europea (UE)
prevé que este porcentaje au-
mente atin mas en la proxima
década, hasta alcanzar el 86%
en2045.

Dado que los autos que se
venden hoy en dia suelen per-

de los combustibles fosiles, ya
que la disponibilidad y el pre-
cio de los combustibles alter-
nativos siguen siendo incier-
tos, agrega.

NO SON LO MISMO

Elestudio sefiala que otras tec-
nologiassiguen estando alaza-
ga de los vehiculos eléctricos
de bateria en términos de re-
duccion de emisiones durante

ce algunas ventajas, estas re-
ducciones son relativamente
pequerias si se comparan con
el ahorro de emisiones de los
vehiculos eléctricos de bateria,
y noson suficientes para cum-
plir los objetivos climaticos a
largo plazo, alega ICCT.

El estudio también tiene en
cuenta otras opciones de pro-
pulsion y combustible, como
los autos eléctricos de pila de
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