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ASTRONOMÍA 

3I/ATLAS PODRÍA SER 
EL COMETA MÁS 
ANTIGUO JAMÁS 
OBSERVADO 
cuerpos ceuestes. El objeto fue avistado por primera vez el pasado 1 
dejulio por el telescopio ATLAS en nuestro país, cuando estaba 
a.670 millones de kilómetros del sol. Sería rico en hielo de agua. 

Efe 

n sorprendente objeto 
ul interestelar descubier- 

10 la pasada semana, 
denominado 31/ATLAS, puede 

ser el cometa más antiguo ja- 
más observado, posiblemente 
anterior al sistema solar en 
más de 3.000 millones de 
años, anunciaron ayer los in- 

  

vestigadores. 
Elcometa eseltercer obje- 

toconocido procedente de fue- 
ra del Sistema Solar que se ha 
avistado en el “vecindario cós- 

mico” dela Tierra y el primero 
en llegar desde una región 
completamente diferente a 
nuestra galaxia, la Vía Láctea. 

SIETE MIL MILLONES DE AÑOS 
Según el astrónomo de la Uni- 
versidad de Oxford, Matthew 
Hopkins, podría tener más de 
7.000 millones de años y serel 
hallazgo interestelar “más rele- 
vante hasta la fecha”. 

A diferencia de los dos ob- 
jetos anteriores que entraron 
enelSistemaSolar desde otras 

partes del cosmos, 3I/ATLAS 
parece viajar con una trayecto- 
ria empinadaa través de la ga- 
laxia, que sugiere que se origi- 
nó en el disco grueso de la Vía 
Láctea, una población de estre- 
llas antiguas que orbitan por 
encima y por debajo del plano 
delgado donde residen el Sol y 
la mayoría delas estrellas. 

“Todos los cometas no inte- 
restelares, como Halley, se for- 
maron con el Sistema Solar, 
por lo que tienen hasta 4.500 
millones de años”, explica 
Hopkins, queestasemana pre- 
senta sus hallazgos en la Reu- 
nión Nacional de Astronomía 

2025 de la Real Sociedad Astro- 
nómica en Durham e hizo este 

descubrimiento cuando acaba- 
ba de presentar su tesis. 

“Los objetos interestelares 
pueden ser mucho más anti- 
guos y, de los que se conocen 
hasta ahora, 3/ATLAS es, muy 
probablemente, elcometamás 
antiguo que hemos visto ja- 
más”, agrega. 

El objeto fue avistado por 
primera vezel 1 de julio de2025 

por el telescopio de explora- 
ciónATLASen Chile, cuando se 
encontraba a unos 670 millo- 

nes de kilómetros del Sol. 

RICO EN HIELO 

La investigación de Hopkinsin- 
dicaque, dado que es probable 
que 3/ATLAS se formara alre- 
dedor de una estrella antigua 
del disco grueso, deberíaserri- 
coen hielo de agua. 

“Se trata de un objeto pro- 
cedente de una parte de la ga- 
laxia que nunca antes había- 
mos visto de cerca. Creemos 

que hay un 66% de probabili- 
dades de que este cometa sea 
másantiguo que el Sistema So- 
lar y que haya estado vagando 
por el espacio interestelar des- 
de entonces, afirma otro delos 
autores, Chris Lintott, presen- 
tador del programa “The Sky at 
Night' de la BBC. 

A medida que se acerca al 
Sol, laluzsolar calentará la su- 
perficie del 3I/ATLAS y desen- 
cadenará la actividad cometa- 
ria, es decir, laliberación de va- 
por y polvo quecrea una coma 

  

    
y una cola brillantes. 

Las primeras observaciones 
ya sugieren que el cometa está 
activo y que posiblemente sea 
más grande que cualquiera de 
sus predecesores interestelares, 

el 11/'Oumuamua (avistado en 
2017) y el 21/Borisov (2019). 

De confirmarse, proporcio- 
nará pistas alos científicos so- 
bre el papel que desempeñan 
los antiguos cometas intereste- 
lares en la formación de estre- 

llas y planetasen toda la galaxia. 

POR SORPRESA 

El descubrimiento de 3Locu- 
rrió casi por sorpresa cuando 
los investigadores se prepara- 
ban para el inicio de las opera- 

31/ATLAS ES EL TERCER OBJETO CONOCIDO PROCEDENTE DE FUERA DEL SISTEMA SOLAR QUE SE HA SIDO AVISTADO. 

ciones de exploración con el 
Observatorio Vera C. Rubin, 
que realizará una exploración 
sin precedentes durante una 
década del cielo óptico llama- 
da Investigación del Espacio- 
Tiempo como Legado para la 
Posteridad. Losinvestigadores 
creen que tiene potencial para 
descubrir entre 5 y 50 objetos 
interestelares. 

“El descubrimiento de 31 

sugiere que las perspectivas 
para Rubin pueden ser ahora 
más optimistas; es posible que 
encontremos unos 50 objetos, 
algunos de los cuales tendrían 
un tamaño similar al de 31. Las 

noticias de esta semana, espe- 
cialmente tras las primeras 

e 

imágenes de Rubin, hacen que 
inicio delas observaciones sea 
aún másemocionante”, señala 
otra de las investigadoras, Ro- 
semary Dorsey, de la Universi- 
dad de Helsinki. 

Los hallazgos del equipo 
provienen delaaplicación de un 
modelo, denominado Otautahi- 
Oxford, desarrollado durantela 
investigación doctoral de 
Hopkins, que simula las propie- 
dades de losobjetos interestela- 
res basándose en sus órbitas y 
sus posibles orígenes estelares. 

El nuevo cometa 3I/ATLAS 
será visible através deun teles- 
copio amateur de tamaño ra- 
zonable a finales de 2025 y 
principios de 2026.03 

  

  

LOS VEHÍCULOS ELÉCTRICOS EMITEN CASI CUATRO 
VECES MENOS GASES QUE LOS DE GASOLINA 

osautos eléctricos de ba- 
L: quese venden hoy 

'en día en Europa emiten 
casi cuatro veces menos gases 
de efecto invernadero a lo lar- 
go de su vida útil que los co- 
ches de gasolina, lo que repre- 
senta una mejora del 24% con 
respecto a las estimaciones de 
2021, según un nuevo estudio 
del Consejo Internacional de 
Transporte Limpio (ICCT). 

La organización estima en 
concreto que los vehículos 
eléctricos de batería que se co- 
mercializan actualmente en el 
Viejo Continente producen un 
73% menos de CO2a lo largo 
desu vidaútil quesus homólo- 
gos de gasolina, incluso tenien- 

do en cuenta la fabricación. 
En cambio, otros sistemas 

de propulsión, como los híbri- 
dos y los híbridos enchufables, 
muestran un progreso margi- 
nal o nulo en la reducción de 
su impacto climático, afirma 
ICCT en su estudio, en el que 
concluye por tanto que solo 
los vehículos eléctricos de ba- 
tería pueden reducir a gran es- 
cala las emisiones necesarias 
para hacer frente al modo de 
transporte más contaminante 
de Europa. 

  

GRANDES CONTAMINANTES 
ICCT recuerda que los autos 
son responsables de casi tres 
cuartas partes de las emisio- 

nes del sector. 
“Los vehículos eléctricos 

de batería en Europa se están 
volviendo más limpios másrá- 
pido de lo que esperábamos y 
superan a todas las demás tec- 
nologías, incluidos los híbri- 
dos y los híbridos enchufa- 
bles”, señaló Marta Negri, in- 
vestigadora del ICCT. 

“Este progreso se debe en 
gran medida al rápido desplie- 
gue de la electricidad renova- 
bleentodo el continente ya la 
mayor eficiencia energética de 
los coches eléctricos de bate- 
ría”, explicó. 

Según esta organización, 
seesperaque en 2025las fuen- 
tes de energía renovables re- 

presenten el 56% delagenera- 
ción de electricidad en Euro- 
pa, lo quesupone un aumento 
de18 puntos respecto a 2020. 

20 AÑOS DE VIDA ÚTIL 
El Centro Común de Investiga- 
ción dela Unión Europea (UE) 
prevé que este porcentaje au- 
mente aún más en la próxima 
década, hasta alcanzar el 86% 
en 2045. 

Dado que los autos que se 
venden hoy en día suelen per- 
manecer en la carretera unos 
20años, la mejora continua de 
la combinación de fuentes de 
electricidad no hará sino au- 
mentar los beneficios climáti- 
cos de los vehículos eléctricos 
debatería, afirma ICCT. 

En cambio, lacombinación 
de combustibles utilizada por 
losautos con motor de combus- 

      

tióninternaseguirá dependien- 
do principalmente delos com- 
bustibles fósiles, ya que la dis- 
ponibilidad y el precio de los 
combustibles alternativos si- 
guen siendo inciertos, agrega. 

NO SON LO MISMO 

Elestudio señala que otrastec- 
nologías siguen estando a la 
zaga de los vehículos eléctri- 
cos de batería en términos de 
reducción de emisiones du- 

rante el ciclo de vida. 
Los híbridos e híbridos en- 

chufables ofrecen solo un 20% 
y un 30%, respectivamente, 
menos de emisiones durante 

suvida útil quelos de gasolina, 
de acuerdo con ICCT. 

Esto también se debea que 
los híbridos enchufables se 
conducen menos con electrici- 
dad delo que sesuponía. 

Aunque la hibridación 
ofrece algunas ventajas, estas 
reducciones son relativamen- 
te pequeñas si se comparan 
con elahorro de emisiones de 
los vehículos eléctricos de ba- 
tería, y noson suficientes para 
cumplir los objetivos climáti- 
cos largo plazo, alega ICCT. 

El estudio tambiéntiene en 
cuenta otras opciones de pro- 
pulsión y combustible, como 
los autos eléctricos de pila de 
combustible de hidrógeno, 
una vía que también puede 
ofrecer una reducción signifi 
cativa de las emisiones (79%) 

en comparación con los autos 
de gasolina, pero sólo cuando 
seutiliza hidrógeno basado en 
electricidad renovable, queac- 
tualmente nose producenies- 
tá disponible a gran escala en 
Europa.c3
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