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Air India: falla en suministro de
combustible causo accidente

TRAGEDIA. Informe preliminar dice que la caida del avion que dejo 260 muertos,
pudo originarse por un defecto técnico advertido afios antes a la aerolinea.

Efe

a pérdida de potencia de

losdosmotoresdel vuelo

171 de Air India, que cau-
soelaccidente en el que murie-
ron 260 personas hace un mes
cuando cubria una ruta con
destino a Londres, pudo origi-
narse en un fallo técnico sobre
el que la aerolinea habia sido
advertida afosantes, segn los
investigadores.

Uninforme preliminarde 15
paginas dela Oficina de Investi-
gacion de Accidentes Aéreos de
la India (AAIB) reveld que Air
India no realizé unas inspeccio-
nes de seguridad recomenda-
das en 2018 parlaautoridad de
aviacién de EE. UU. sobre un
posible defecto en el mecanis-
mo de bloqueode losinterrup-
tores de combustible, los mis-
mos que detuvieron el flujo de
kerosene alos motores tres se-

gundos después del despegue.

ALERTA IGNORADA

El informe hace referencia al
Boletin de Informacion de Ae-
ronavegabilidad  Especial
(SAIB) NM-18-33, emitido por la
FAAel 17 de diciembre de 2018,
que advertia de que el mecanis-
mo de bloqueode losinterrup-
tores de control de combustible
podria desengancharse, lo que
aumentaba el riesgo de una ac-
tivacion no deseada.

“Segtin la informacion de
Air India, las inspecciones su-
geridas no se llevaron a cabo
yaque el SAIB era consultivo y
no obligatorio”, indico el infor-
me de la AAIB, llevando el fo-
co de un posible error huma-
no hacia lo que podria ser un
fallo técnico del que existian
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FUNCIONARIOS INSPECCIONANDO EL LUGAR DEL ACCIDENTE AEREQ CERCA DEL AEROPUERTO EN AHMEDABAD, INDIA.

antecedentes.

CONVERSACION EN CABINA
En el didlogo recuperado de la
caja negra, un piloto pregunta
al otro por qué cort6 el com-
bustible y este responde “no lo
hice”, dandomaspesoen el in-
forme a la posibilidad de que
los interruptores se movierana
la posicion de “CUTOFF” sin
unaaccion deliberada.
Latripulacion, encabezada
por un comandante con mas
de 8.000 horas de vuelo solo
en el Boeing 787, eraaltamente
experimentada.

LOS 29 SEGUNDOS FINALES
El registro de datos de vuelo
detalla una lucha contrarreloj:
- 13:38:39 (hora local): el
avion despega de la pista.

- 13:38:42: tres segundos

después, los interruptores de
combustible de ambos moto-
res se mueven a posicion de
corte.
-13:38:52: 10 segundos des-
pués de la falla, la tripulacion
ya ha identificado el problema
ymueve el interruptor del mo-
tor 1 de nuevo a la posicion
“RUN” para intentar el reen-
cendido.

-13:38:56: hacen lo mismo
con el motor 2.

-13:39:05: uno de los pilo-
tos emite la llamada de emer-
gencia “MAYDAY, MAYDAY,
MAYDAY”,

- 13:39:11: la grabacion se
detiene.

El impacto ocurre 29 se-
gundos después de que los mo-
tores perdieran potencia.

LO QUE SE DESCARTA

El analisis de la AAIB confirma
que las condiciones meteorold-
gicas eran buenas, la calidad
del combustible cargado en el
avién era satisfactoria y no hu-
bo ninguna comunicacion ano-
mala con el control de trafico
aéreo que indicara un proble-
ma externo.

Todo se concentd en la ca-
binay en la mecdnica de la ae-
ronave en la fase mas eritica del
vuelo. Aunque el informe es
preliminar y no asigna respon-
sabilidades definitivas, estos ha-
llazgos dirigen la investigacion
hacia la interaccion entre la tri-
pulacion y un sistema de la ae-
ronave sobre el cual pesabauna
advertencia de seguridad que,
segin el documento, no fue
atendida. <]




