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ACTUALIDAD

Air India: falla en suministro de
combustible causo accidente

TRAGEDIA. Informe preliminar dice que la caida del avion que dejo 260 muertos,
pudo originarse por un defecto técnico advertido afios antes a la aerolinea.

Efe

los dos motores del vuelo
171 de Air India, que causo
el accidente en el que murieron
260 personashace unmes cuan-
docubria una ruta con destinoa
Londres, pudo originarse en un
fallo técnico sobre el que la aero-
linea habia sido advertidaaiios
antes, segiin los investigadores.
Uninforme preliminar de 15
paginas de la Oficina de Investi-
gacion de Accidentes Aéreos de
la India (AAIB) reveld que Air In-
dia norealizo unas inspecciones
de seguridad recomendadas en
2018 porlaautoridad de aviacion
deEE. UU., sobre un posible de-
fecto en el mecanismo de blo-
queo de los interruptores de
combustible, los mismos que de-
tuvieronel flujo dekerosenealos
motores tres segundos después
del despegue.
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FUNCIONARIOS INSPECCIONANDO EL LUGAR DEL ACCIDENTE AERED.

Elinforme hace referencia al
Boletin de Informacién de Aero-
navegabilidad Especial (SAIB)
NM:-18-33, emitido por la FAA el
17 de diciembre de 2018, que ad-
vertia de que el mecanismo de
bloqueo de los interruptores de
control de combustible podria
desengancharse, lo que aumen-
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taba el riesgo de una activacion
no deseada. “Segtin la informa-
cion de Air India, las inspeccio-
nes sugeridas no se llevaron a
cabo ya que el SAIB era consul-
tivo y no obligatorio”, indico el
informe de la AAIB, llevando el
foco de un posible error huma-
no hacia loque podria ser un fa-

llo técnico del que existian ante-
cedentes.

CONVERSACION EN CABINA
En el didlogo recuperado dela
cajanegra, un piloto preguntaal
otro por qué corté el combusti-
ble y este responde “nolo hice”,
dando mas pesoen elinformea
la posibilidad de que los inte-
rruptores se movieranala posi-
cién de “CUTOFF” sin una ac-
ciéndeliberada.

La tripulacion, encabezada
por un comandante con mas de
8,000 horas de vuelo solo en el
Boeing 787, era altamente expe-
rimentada. Elanalisis de la AAIB
confirmé que las condiciones
meteorologicas eran buenas, la
calidad del combustible carga-
doen elavion era satisfactoriay
no hubo ninguna comunica-
cién andmala con el control de
trafico aéreo que indicara un
problema externo. 3




