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La tragedia ocurrié hace un mes

Air India: falla en suministro de combustible causo accidente

Informe preliminar
dice que la caida del
avion que dejoé 260
muertos, pudo
originarse por un
defecto técnico
advertido afios antes
a la aerolinea.

La pérdida de potencia de los
dosmotores del vuelo 171 de Air
India, que causd el accidente en
el que murieron 260 personas
hace un mes cuando cubria una
rutacon destino aLondres, pudo
originarseen un fallo técnicoso-
bre el quelaaerolinea habiasido
advertida afios antes, segtin los
investigadores.

Un informe preliminar de 15
pdginas de la Oficina de Investi-
gacion de Accidentes Aéreosdela
India(AAIB)reveld que Air India
no realizo unas inspecciones de
seguridad recomendadasen 2018
por la autoridad de aviacion de
EE. UU. sobre un posible defecto
en el mecanismo de blogueo de
losinterruptores de combustible,
losmismos que detuvieron el flu-
jo de kerosene a los motores tres
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Funcionarios inspeccionando el higar del accidente aéreo cerca del

segundos después del despegue.

ALERTA IGNORADA
Elinforme hace referencia al Bo-

letin de Informacicn de Aeronave-

gabilidad Especial (SAIB) NM-18-

<

33, emitido por la FAA el 17 de di-
ciembre de 2018, que advertia de
que el mecanismo de bloqueo de
los interruptores de control de
combustible podria desengan-
charse, lo que aumentaba el ries-
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Aeropuerto en Ahmedabad, Indio.
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gode una activacién no deseada.
“Segiinlainformacicn de Air In-
dia, las inspecciones sugeridas no
sellevaron acaboyaqueel SAIBera
consultivoy noobligatorid”,indicé
el informe de la AAIB, llevando el

foco de un posible error humano
hacia loque podria serun fallo tée-
nicodel queexistian antecedentes.

CONVERSACION
EN CABINA

En el didlogo recuperado de la
caja negra, un piloto pregunla al
otroporqué cortd el combustible
y este responde “no lo hice”, dan-
domaspesoenelinformealapo
sibilidad de que los interruptores
se movierana la posicidn de “CU-
TOFF’ sin una accién deliberada.

Latripulacidn, encabezada por
uncomandantecon mdsde 8.000
horas de wvuelo solo en
el Boeing 787, era altamente
experimentada.

LOS 29 SEGUNDOS FINALES

Elregistro de datosde vuelode-
talla una lucha contrarreloj:

- 13:38:39 (hora local): el avidn
despega de la pista.

- 13:38:42: tres segundos des-
pués, los interruptores de com-
bustible de ambos motores se
mueven a posicién de corte.

-13:38:52: tosegundos despugs
de la falla, la tripulacion ya ha
identificadoel problema y mueve
elinterruptor del motor 1 de nue-

voalaposicién “RUN" para inten-
tar el reencendido.

- 13:38:56: hacen lo mismo con
elmotor 2.

- 13:39:05: uno de los pilotos
emite la llamada de emergencia
“MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY".

- T3:39:11: la grabacidn se
detiene.

Elimpactoocurre 2g segundos
después de que los motores per-
dieran potencia.

LO QUE SE DESCARTA
Elanalisis de la AAIB confirmo
que lascondiciones meteoroldgi-
cas eran buenas, la calidad del
combustible cargado en el avidn
erasatisfactoriay nohuboningu-
nacomunicacionanémalacon el
control de trifico aéreo que indi-
cara un problema externo,
Todoseconcentrdenlacabinay
enlamecdnicadelaaeronaveenla
fase mds critica del vuelo. Aunque
elinforme es preliminar y noasig-
na responsabilidades definitivas,
estos hallazgos dirigen la investi-
gacion hacia lainteraccidn entrela
tripulacion y unsistema dela aero-
nave sobre el cual pesaba una ad-
vertencia de seguridad que, segtin
eldocumento, no fue atendida.



