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Independiente del color politico y el poder de turno,
la Region de Valparaiso sigue en su tortuoso camino
de recibir constante maltrato. Esto ya esta
instalado, desde hace un buen tiempo, tanto como
cuando los trenes se divisaban a lo lejos por sus
humaredas y el vigor de sus maquinas”.

El humo del tren

on lareciente confirmacion del retraso en la licitacion del tren
CVaIparaiso‘Santiago. recogiendo el eufemismo de los titula-

res que publicd la prensa nacional esta semana, se evidencia
un nuevo anuncio del nivel central que no llegd a concretarse para
nuestraregion en los plazos y trazados originales.

En esta oportunidad, como en tantas otras de la historia local, el
anhelo ferroviario de conexién con la capital quedd en rimbomban-
tes intenciones, puestas en escena y abundantes comunicados de
prensa. Si bien existia un escepticismo natural con el proyecto, que
gener6 mas dudas técnicas que certezas, sobre todo luego del es-
treno comunicacional que se realizd en Limache, en 2023, la parti-
cular forma que tienen los tomadores de decision de La Moneda y
sus alrededores por marcar los tiempos v dilapidar obras, provoca-
ronvariadas reacciones en el mundo politico regional.

Probablemente, muchas de esas declaraciones de molestia y es-
tupor también obedecena lamentos impostados ante lo que fue un
volador de luces que cumplic su objetivo en
un memento determinado de la coyuntura.
En rigor, pocos auguraban un nivel de avan-
cesignificativo del proyecto durante esta ad-
ministracion, pues fueron otros los hitos del
denominado plan “Trenes para Chile” quese
podran ostentar para la posteridad.

Independiente del color politico y el po-
der de turno, la Region de Valparaiso sigue
en su tortuoso camina de recibir constante
maltrato. Esto ya esta instalado, desde hace
un buen tiempo, tanto como cuando los tre-
nes se divisaban a lo lejos por sus humare-
das y el vigor de sus maquinas. Ahora, con todo lo acontecido, solo
queda el humo como expresion coloquial de aquello que provoca
ilusiones, confusiones, falta de claridad, situaciones que no parecen
lo que son. Del tren, poco y nada.

La notable pluma periodistica y de investigacion de Roberto Her-
nandez, con sutexto “El Roto Chilena™ (1929), nos transporta ala ce-

remonia de la primera piedra del ferrocarril Valparaiso-Santiago,
“por los sitios del Bardn, se bendijo el 1° de octubre de 1852", trans-
mitiendo la magnitud de lo que era esta obra para la época y como
seavanzda pesar de las dificultades.

El tren forma parte de nuestraidentidad regional y marcd lasu-
peracion de adversidades monumentales, mediante la fuerza hu-
mana de los trabajadores, la resiliencia de los actores involucrados
y la proeza ingenieril.

Sefala Hernandez, que “los siete kilometros que se cuentan de
laestacién del Bardn a Vifia del Mar, costaron cerca de un milldn de
pesos oroy se emplearon tres afios en los trabajos, hasta su inau-
guracion el 17 deseptiembre de 1855. Fue aquella unade las seccio-
nes mas dificiles de la linea, por lo abrupto y caprichoso de la costa.
Y qué decir del tiinel de San Pedro, jun prodigio parasutiempo! Tie-
ne como veinte cuadras, que tuvo que abrirlas enla roca viva el com-
bo del roto minero. Varios contratistas se arruinaron, el trabajo du-
rd seis afios, de 1855 a 1861. Entances no se conocia la maquinaria
moderna, que perfora uno o mas metros por dia en los mas grandes
tlneles” (1929: 85-86).

¢Como se pudo sostener el proyecto para la época? El mismo Ro-
berto Hernandez (1929) seiala que “el ferrocarril de Valparaiso a
Santiago, tiene indisolublemente ligado el nombre de Mr. Enrique
Meiggs, el famoso empresario norteamericano, que se enamord de
la pujanzadelroto chileno. El ejército carrilano que tuvo a sus orde-
nes, llegd a mas de diez mil o doce mil peones”.

El tren ha sido un simbolo en el pasado, y lo sigue siendo hasta
nuestros dias. Antes, fue la representacion del progreso, de la Re-
volucion Industrial, incluso, de una region que se negaba a quedar
aislada del mundoy sus oportunidades. Hoy, los trenes pueden ser
un hito de la sostenibilidad, de la eficiencia energética y la pulcritud
de las conexiones urbanas bien disefiadas. Permiten nuevas narra-
tivas y dimensiones para la gestion de lo publico, debido a como di-
namizan los espacios. En definitiva, aunque a veces el humo reinan-
te pueda decepcionar, son proyectos a [os que no se puede renun-
ciar como region. =
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