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Valparaiso: ciudad abierta y puerto compatible

se estan presentando importantes avances ante el Con-

sejo de Monumentos Nacionales y la UNESCO, sobre el
Sitio Patrimonio Mundial de Valparaiso. Hemos vivido su crisis y
deterioro, sus barrios se vaciaron y el vinculo entre la ciudad y el
mar esta roto. No falta mis analisis, sino acciones concretas. Sin
obras no hay recuperacion, y sin ciudad no hay patrimonio habi-
tado que conservar.

Como sabemos, el problema va mas alla de la pérdida fisica
de edificios. La falta de coordinacién entre instituciones piiblicas
y privadas compartimentadas: el municipio por unlado, la em-
presa portuaria por otro, los ministerios y servicios cada uno con
su propia agenda, hacen imposible avanzar en proyectos que in-
tegren al puerto con la ciudad patrimonial, capaz de co-crear un
plan financiado y coordinado que pueda actuar sobre el frente
maritimo, que es el atributo de recuperacion clave y fundacional
de Valparaiso.

Por eso merecen atencion algunos hechos, como laequivoca-
cion del disefio del Terminal 2 al centro de la bahia y su impacto
-como lo han calificado algunos expertos- “inmitigable e irrever-
sible”™, expulsor de otras actividades econémicas niuticas y obs-
taculo para el libre acceso al mar por el pretendido incremento
de camiones en Muelle Prat.

Entonces, éporqué, existiendo mejores alternativas, aiin se

D espués de décadas de debates y ausencia de inversion,

persiste ensu fraccionamiento, emplazamientoy altoimpactoso-
bre la ciudad?

Un error a evitar en esta contradiccion es el del DUQC, el va-
lioso Edificio Cousifio, que después de 30 afios de abandono de-
mostro el enorme esfuerzo por revalorizar el patrimonio porte-
fio, pero que al estar frente a la nueva plataforma de carga pro-
puesta arriesga un 40% de depreciacion de su tasacion comercial.

Cabe senalar que mientras se resuelve la licitacion del 2029
para un tinico operador, surgira la necesidad de corregir el dise-
fio portuario anterior, que resultd de la logica ya obsoleta de dos
operadores separados, sumando lanecesidad de generar nuevos
aportes locales permanentes, que sin encarecer la actual opera-
cion faciliten la inversion directa en la ciudad.

Pesea estas dificultades, hay avances valiosos en el parque ur-
bano y metropolitano Barén y su entorno, con futuros usos cul-
turales, recreativos y turisticos que reactivardn el Almendral, jun-
to al anunciado muelle de cruceros que debe aportar economia
y empleo. Valparaiso necesita volver a ser una ciudad atractiva
para vivir, trabajar y visitar, lo que ya no se logro con discursos
nostalgicos ni con campanas centradas en quejas. Se logracon un
proyecto bien diseflado y voluntad politica real. Estamos a tiem-
po de revertir ladecadencia, pero no sera posible sin reconstruir
la confianza que reconecte a Valparaiso con su borde, base de su
identidad portuaria y ciudadana.




