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MERCURIO DE VALPARAÍSO] Jueves 17 de julio de 2025 
  

(E) ENTREVISTA. JORGE INOSTROZA SÁNCHEZ, expresidente de EFE sobre el reimpulso de un tren rápido entre Valparaíso y Santiago: 

“Desde Santiago siempre se ven de forma distinta 
las cosas; debe haber acción activa de la Región” 

omo un fracaso espera- 
C ble, calificó el ingeniero 

Jorge Inostroza Sánchez, 
expresidente dela Empresa de 
Ferrocarriles del Estado entre 
2014 y 2016, el atraso sufrido 
porel proyecto de tren Santia- 
go-Valparaíso, que impulsa el 
gobierno de Gabriel Boric. 

Para Inostroza, la falta de 
avances responde a “ignoran- 
cia, incompetencia técnica, fal- 
ta de visión país”. Precisa que 
las autoridades que impulsan 
la iniciativa “no disponen de 
una imagen objetivo de lo que 
requieren el país, el comercio 

y las personas”. 

  

- ¿Considera que el proyecto bajo 
análisisestamejoralternativa? 
-No. Esungraveerror. Elcorre- 
dor Valparaíso-San Antonio- 
Región Metropolitana-Concep- 
ción requiere una mirada uni- 
ficadora. Allí está más del 65% 
del PIB nacional, viven más de 
12 millones de habitantes y se 
ubican los principales puertos 
y centros de consumo. Sere- 
quiere una mirada integrada 
paralos tipos de trenes, veloci- 
dades, capacidades y presta: 
ciones. Lostiempos de recorri: 
doson fundamentales para pa- 
sajeros y carga. 

  

  

- ¿Cómocree que debería definir- 
seesteproyecto, entonces? 

-El corredor Valparaíso Santia- 
go en 45 minutos, conectando 
el centro de Valparaíso y Viña 
del Mar, conel centro deSantia- 
go. Luego, conectando los 
puertos de Valparaíso y San An- 
tonio, mediante un bypass (o 
circunvalación de Santiago) y 
luego con el sur y los puertos 
del Biobío. Hagamos el tren 
Santiago -Valparaíso, teniendo 
presente que forma parte de un 
proyecto mayor. 

TRAZADO ERRÓNEO 
- ¿Por qué el Gobierno debería 
cambiarlamiradaactual quetie- 
ne del proyecto? 
- Los tiempos, velocidades y 
prestaciones son para imple- 
mentar la columna vertebral y 
central del país. La idea plan- 
teada por el MTT y MOP de 
usarel viejo trazado por elnor- 
terequiere más de 90 minutos 
de trayecto, no conecta los 
puertos, no llega al centro de 
las ciudades...es un extravío 
delirante, un grave error. 

EL PROYECTO IMPULSADO POR EL GOBIERNO CONECTARÍA VIÑA DEL MAR CON SANTIAGO EN 90 MINUTOS. 

-¿Qué tipo de conexiónferrovia- 
ría requieresantiago-Valparaíso 
entérminos de pasajerosy carga? 
-Los tiempos de recorrido, fun- 
damentales para pasajeros y 
carga, deben estar cercanos a 
los 45 minutos a 1 hora como 

máximo paraser efectivamente 
competitivo. De otra forma las 
autopistas, buses y camiones 
tienen la ventaja. Responsable- 
mente, se debe hacer un tren 
que compita con los otros mo- 
dos (por mayor eficiencia, me- 
nor contaminación, menor ac- 

cidentabilidad, etc.) y nosacar- 
lo de lacompetencia con las au- 
topistas. El tren para pasajeros 
debellegar al centro delas ciu- 
dades. Los trasbordos son casti- 

gados por los pasajeros y más 
aun si cargan maletas y bolsos. 
El tren de carga debe conectar 
directamente el puerto con los 
centros de intercambio modal 
enSantiago y con una circunva- 
lación para la carga. El tren de 
carga debe circular a 100 kiló- 
metros por hora, no a 50 kiló- 

metros por horacomo hoy. 

-¿Cuálesson los efectos económi- 

cosconcretos que podría tenerun 
tren rápido, quedemorara45mi- 
nutosentrelacapital yel puerto? 
-Los pasajeros valoran sutiem- 
po. Se producen fuertes econo- 

mías de tiempo, de recursos, 
economías de aglomeración, 
relocalizaciones urbanas e in- 
mobiliarias, entre otras. Sería 
una palanca para el turismo, 
por la conexión con cruceros, 
entre otros impactos. La eva- 
luación financiera del proyec- 
to debe cuantificarlas. 

- ¿Y el impacto sobre el sistema 
portuario? 
-Más del 93,7 % del comercio 
exterior chilenose hace víama- 
rítima. Conectar los puertos 
conlos centros de consumo es 
dela mayor importancia y per- 
mite reducir el costo dela cade- 
na logística actual de un 16% 
del PIB a un 9%, que es el pro- 
medio de los países de la OC- 
DE. El puerto de Chancay, en 
Perú, es una realidad, no una 
amenaza. Los puertosestatales 
chilenos, sibien tienen rentabi- 
lidad financiera, sus bajas tari- 
fas contribuyen a una cadena 
de menor costo, con rentabili- 
dades de un7% sobre patrimo- 
nio. Losbienes de importación 
y de exportación requieren ví- 
as directas, seguras y con el 
menortiempo posible. 

- ¿Sabe usted si hay iniciativas 
que puedan levantarse rápida- 
mente? ¿Cómoes el proceso que 

debeseguirel Estado paramate- 
rializarestaidea? 
- Entre 2014-2016 ya se efectuó 
un estudio de prefactibilidad, 
estudios que deben estar dis- 
ponibles. El Estado debe defi- 
nir previamente, en su calidad 
de mandante, el punto de lle- 
gada en Valparaíso, Viña del 
Mar y Santiago y definir un tra- 
zado que asegure el menor 
tiempo posible, no los eventua- 
les oferentes. El Estado debe 
evaluarlos costos e inversiones 
requeridos y con esa informa- 
ción, evaluar la conveniencia 
delicitar a un privado o ejecu- 
tar desdeel propio Estado. 

- ¿Qué consideraciones financie- 
ras y técnicas se deben tomar en 

cuenta en estetipo de proyectos? 
-El financiamiento privado es 
siempre más caro quesilo toma 
elEstado, porlastasas preferen- 
ciales para prestarrecursos aun 
país versusa un privado. Para 
todo lo anterior se requiere de 
unafuerza detarea de profesio- 
nales con competencias y un 
tiempo de más o menos 18 424 
meses, para la etapa de ingenie- 
ría conceptual. Para un proyec- 
to deesta magnitud, similar al 
Puerto a Gran Escala de San An- 

tonio, se requieren liderazgos 
que van más allá del propio 
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tren. Tiene que ver con puertos, 
carreteras, ciudades, medioam- 
biente y el futuro. 

COMPETENCIA Y LOBBY 
=¿Desde lo técnico, por qué cree 

que el servicio ferroviario de vía 
rápidanoha tenido impulso entre 
Valparaíso y Santiago? 
- La cadena montañosa de la 
costa es sin duda una limitan- 
te, no un impedimento. La 
competencia y lobby de los 
otros actores -autopistas, bu- 
ses, camiones- ha sido muy 
efectiva, ya que disponen de 
recursos financieros y políti- 
cossuficientes. El trazado pro- 
puesto por el norte le hace el 
quite y no compite con estos 
modos. Además, las autorida- 
des políticas regionales no 
han hecho sentir la necesi- 
dad... ¿estarán conformes con 
los buses y las carreteras? 

  

- ¿Quéejemplossimilares conoce 
enel mundo, que puedan servir 
dereferencia? 
Por topografía, eltren Colonia- 
Frankfurt, en Alemania, podría 
ser buen un referente, con 75 
minutos de viaje para 160 kiló- 
metros de trayecto. 

-¿Quédeben hacer Valparaíso, Vi- 
fiadel Mar y otras comunas que 

  

“El tren para 
pasajeros debe llegar 
al centro delas 
ciudades. Los 
trasbordos son 
castigados por los 
pasajeros y más aun 
si cargan maletas y 
bolsos”. 

vayanaser interconectadas para 

acelerar un proyecto así? ¿Quérol 
lecabeal Gobierno Regional? 

El Gobierno Regional hizo 
una intervención directa asig- 
nando los recursos necesarios 
para el estudio Limache-LaCa- 
lera (hoy en ejecución). Apor- 
tar recursos para los estudios 
es un paso fundamental que 
debeiracompañado dela pre- 
sencia de profesionales de la 
Región para la elaboración, 
evaluación y seguimiento del 
proyecto. Desde Santiago siem- 
prese ven de otra formalas co- 
sas. Se requiere la participa- 
ciónactiva dela regiónen lato- 
ma de decisiones. En la RM se 
han invertido y se están invir- 
tiendo más de US$ 14.000 mi- 
llones... ¿y para Valparaíso? 

-Decambiarse el proyecto, ¿qué 
pasará conlas comunas de lazo- 
na interior queiban averse bene- 
ficiadas porelactual? 
-El tren entre Limache y La Ca- 
lera ya está en ejecución. El de 
Santiago a Batuco, también. 
Para las ciudades intermedias, 
se puede diseñar centros de 
intercambio modal, con buses 
de alto estándar, que les per- 
mitan combinar hacia Valpa- 
raíso, Viña o Santiago. El tren 
requerido para nuestro co- 
mercio exterior y para la re- 
gión es un proyecto distinto al 
planteado y es de primeraim- 
portancia. s
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