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Puente Chacao bajo la mirada por
fuertes vientos y cambio climatico

Proponen mantener como respaldo a los transbordadores que actualmente navegan por el sector. Encargado de la

megaobra asegura que la estructura puede soportar rafagas superiores a los 200 kilémetros por hora.

Marcelo Galindo
marcelagalindo@diariollanquihuecl

os oficiales de la Mari-
lga Mercante de la re-
i6n pusieron en duda
la operatividad del puente
sobre el canal de Chacao
una vez que esté disponi-
ble para el movimiento
vehicular, especialmente
cuando la zona sea afecta-
da por fuertes vientos, co-
mo ha ocurrido durante el
actual invierno.

Alejandro Tenorio, se-
cretario del Sindicato de
Oficiales de la Marina Mer-
cante Austral (Siomma) di-
joque los estudios sobre la
condicion meteoroldgica
que afectaa la zona, deben
ser analizados y conside-
rar en ello el cambio cli-
matico.

Hace exactamente diez
afios, el entonces subsecre-
tario de Obras Publicas,
Sergio Galilea, remarcé
que la estructura del puen-
te soportard vientos supe-
riores a los 200 kilémetros
por hora.

“Hoy dia la estructura e
ingenieria del puente per-
mite soportar vientos o rd-
fagas superiores a los 200
kilémetros por hora. Hoy
dia tenemos certeza de la
constructibilidad respecto
al tema de corrientes y
vientos respecto al tema
del anclaje de la estructu-
ra central sobre la roca re-
molino”, sostuvo Galilea el
20dejulio de 2015.

Ese elementodado a co-
nocer por la exautoridad
es refrendado hoy en dia
por el encargado de las
obras del Puente Chacao,
Carlos Contreras, quien
hace diez anos también
era el seremi de Obras Pi-
blicas.

Pese a ello, Alejandro
Tenorio, ha insistido en la
necesidad de revisar esta
situacién y ademads dar ca-
bida a los transbordado-
res, que siempre han ope-
rado baja malas condicio-
nes meteorolégicas.

DESTACADO POR LA COMUNIDADY AUTORIDADES.

FARO CORONA

De acuerdo al dirigente de
la Marina Mercante, hace
mds de 20 afos estdn plan-
teando como organizacion
este tema. Senala que des-
de la etapa de diseiio se di-
jo que iba a tener limita-

ciones.

“Estd obra se hizo para
tener una continuidad
permanente. Dadas las
condiciones geograficas y
producto del viento, se ha-
ce imposible mantener
una conectividad cuando
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LA CONSTRUCCION DE LOS PILARES DEL PUENTE CHACAO REGISTRAN UN IMPORTANTE AVANCE

los vientos llegan sobre los
25 nudos o 50 kilometros
por hora. Eso hace imposi-
ble que los vehiculos pue-
dan circular a 50 metros
dealtura”, enfatiza.

En opinién de Tenorio,
segtin los estudios técnicos

120

kilémetros por hora
alcanzan las rachas de
viento bajo un sistema
frontal en el canal de
Chacao. Se ha llegado a
los 180 k/h.

200

metros de altura
tendra la pila que es
construidaenel
extremo norte del
canal, en punta
Coronel.

que se realizan en Faro
Corona (Ancud), en los di-
as de viento y en algunas
jornadas del afio, “muchas
veces el puente se va a te-
ner que cerrar, incluso por
dias cuando el viento es su-
perior a los 25 nudos. Los
transbordadores pueden
cruzar con 25 nudos y has-
ta 35 nudos”, consigna y
agrega que “en40anos, en
menos del 1% de oportu-
nidades se ha suspendido
el trafico de transbordado-
res en el canal de Chacao™.

TRANSBORDADORES
Insiste el dirigente que es-
tonoesestar en contra del
puente, al contrario es un
proyecto positivo, “es una
obra de Estado, pero no se
puede dejar de considerar
el tema climatico, porque
en el canal de Chacao han
existido vientos superiores
a los 188 kilometros por
hora. En Punta Arenas, se
han volcando camiones
con vientos de 110 kiléme-
tros por hora”.

Remarca que cuando se
termine el puente se ten-
dra que considerar una ru-
ta concesionada de trans-
bordadores, “es decir, se
suspende el puente por
viento e inmediatamente
entran a funcionar los
transbordadores”.

Otro puntoimportante
al que Tenorio hace men-
cién, tiene relacién con el
cambio climdtico. Al res-
pecto, el secretario del
Siomma senala que la si-
tuacién del viento es dife-
rente, “si hasta tornados
tenemos en la regién. Este
es un escenario que no se
contemplo cuando se hizo

el disefo del puente”, hace
mis de una década.

ZONA DE CANAL

El meteorologo Gonzalo
Visquez, del Centro de
Andlisis Meteorolégico El
Tepual, indica que la nue-
va estructura en el canal
de Chacao tendra que con-
tar con una estacion me-
teoroldgica, “porque es
una zona del canal donde
el viento se intensifica
mds que en otras zonas”.

Explica Vasquez que el
viento generalmente ocu-
rre en época de invierno,
asfcomo cuando la zona es
afectada por un sistema
frontal, lo que puede ocu-
rrir entre tres a cuatro ve-
cesenel ano.

“Es una estimacion,
cuando el viento es supe-
rior a los 90 kilometros
por hora. Pero no existe
una medicién clara de
cudntas veces ocurre esta
situacion en la region.
Cuando ocurre, se dan a
conocer los avisos y aler-
tas”, comenta.

Segiin el encargado de
las obras del puente sobre
el canal de Chacao, Carlos
Contreras, su construc-
cidn registra un avance del
54%.

“El porcentaje de avan-
ce es lo que ha ocurrido a
la fecha, respecto del le-
vantamiento de las tres pi-
las: norte, central y la sur
en Chiloé”, aclara.

La megaestructura ten-
dra tres pilas, de diferen-
tes alturas, siendo la pila
central -la mas importan-
te- con aproximadamente
179 metros sobre el nivel
del mar.
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QUE OCURRE ENTIERRA O ZONAS URBANAS.

La pila norte (Punta Co-
ronel, Pargua) alcanzard
una altura cercana a los
200 metros. La pila sur,
ubicada en Chiloé tendra
una altura de 157 metros.

La estructura que co-
nectard la Isla Grande con
el continente, tendrd una
longitud de 2.750 metros y
una altura de 50 metros
sobre el nivel del maren la
zona de la calzada, de
acuerdo ha informacion
del Ministerio de Obras Pi-
blicas.

Contreras confirma
que en estos momentos se
estd ejecutando la fabrica-
cion de tableros en Corea,
que corresponden a tra-
mos de estructura metali-
ca por sobre las cuales cir-
culardn los vehiculos.

“Estas estructuras lle-
gan en forma directa en
embarcacién de Corea a
Chacao para ser instaladas
en el puente por su gran
tamano y peso”, dice.

RESTRICCIONES

Respecto a lo advertido
por Tenorio, el encargado
de la supervisién de los
trabajos por parte del Mi-
nisterio de Obras Ptblicas,
asevera que la estructura
del puente estd disenada
para soportar vientos su-
periores a 200 kilémetros
por hora, “pero, en mate-
ria de operacion es otro te-
ma”, admite.

El ingeniero reconoce
que todos los puentes col-
gantes de este tipo en el
mundo “tienen restriccio-
nes de operacion, porque
independiente de la direc-
cién del viento o veloci-
dad, puede tener inciden-
cia en vehiculos de gran
volumen por ejemplo un
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Existen estudios
que indican que
durante el afio
puede haber dos o
tres eventos que
darian origen al
viento fuerte que
pudiese dar
inseguridad en el
transito”.

Selim Barria,
presidente Comité Pro Puente.

camién sin carga. Y ello se
tiene que determinar aho-
ra en el periodo de cons-
trucecion”,

Los informes del dise-
fio, que se tienen que ac-
tualizar una vez avance la
construccién del puente,
indican que “las restriccio-
nes son cuando el viento se
haga sentir entre 60y 90
kilémetros por hora. Pero
es una materia que se tie-
neque definir ahora en es-
te periodo”, observa Con-
treras.

ACOTADOS

Selim Barria, presidente
del Comité Pro Puente, ha
seguido por mas de una
década todo este procesoy
anota que el viaducto estd
disenado con toda seguri-
dad para el transito de
vehiculos menores y ma-
yores, “pero existen estu-
dios que indican que du-
rante el afio puede haber
dos o tres eventos que da-
rfan origen al viento fuer-
te que pudiese dar insegu-
ridad en el transito”.

A juicio del dirigente,
se entiende que esta va-
riante ocurre en cualquier
parte del mundo donde
existen puentes de estas
caracteristicas, “y alli se
toman estas medidas en
las mismas o peores condi-
ciones climdticas”, senten-
cia.

Reconoce Barria que
“en todo caso, se trata de
eventos muy acotados.
Siempre se ha considerado
que haya transbordadores,
por situaciones puntuales,
por el verano con la llega-
da de turistas que conside-
ran una alternativa atrac-
tiva pasar por el transbor-
dador. Es algo légico. Todc
es compatible. Se puede
conciliar ambos aspectos,
como el paso por el puente
o el transbordador”.

Para Erwin Palma, pre
sidente de Asociacién de
Duetios de Camiones (Aso
ducam) de Castroy direc
tor nacional de la Confede
racion de Transporte de
Carga, es curioso que aho
ra se diga que habra res:
tricciones si este es un pro
yecto que lleva en disefic
por mas de una década.

“Seguramente, se van a
tomar medidas cuando e
clima sea muy adverso
Eso es natural que ocurra
En todo caso, se sabe que
acd en Chiloé los vientos
han sido muy fuertes”
sostiene.

En opinién del dirigen
tedel rodado, “hay opinio
nes un poco absurdas po1
decir lo menos. Pero el
puente tendra sus caracte
risticas técnicas con clari
dad. Vamos a poder transi
tar con el clima en condi
ciones adversas”, mani
fiesta Palma. ©




