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Puente Chacao

mariNa mercante. Proponen
mantener como respaldo los
transbordadores. Encargado de
la megaobra asegura que la
estructura puede soportar
rdfagas superiores a 200 k/h.

Marcelo Galindo
marcelo.galindo@diariollanquihue.d

os oficiales de la Mari-

na Mercante dela re-

gion pusieron en du-

dala operatividad del
puente sobre el Canal de Cha-
cao una vez que esté disponi-
ble para el movimiento vehicu-
lar, especialmente cuando la
zona sea afectada por fuertes
vientos, como ha ocurrido du-
rante elactual invierno.

Alejandro Tenorio, secreta-
riodel Sindicato de Oficiales de
la Marina Mercante Austral
(Siomma) dijo que los estudios
sobre la condicion meteorolo-
gicaque afectaa lazona, deben
ser analizados y considerar en
ello el cambio climético.

Hace exactamente diez
anos, el entonces subsecreta-
rio de Obras Publicas, Sergio
Gallilea, asegurd que la estruc-
turadel puente soportara vien-
tos superiores a los 200 kilo-
metros por hora.

“Hoy diala estructurae in-
genieria del puente permite so-
portar vientos o rafagas supe-
riores alos 200 kilometros por
hora. Hoy dia tenemos certeza
de la constructibilidad respec-
toal tema de corrientes y vien-
tos respecto al tema del ancla-
jede la estructura central so-
bre la roca remolino”, sostuvo
Galilea el 20 de julio de 2015.

Ese elemento dado a cono-
cer por la ex autoridad es re-
frendado hoy en dia por el en-
cargado de las obras del Puen-
te Chacao, Carlos Contreras,
quien hace diez afios también
era el seremi de Obras Pabli-
cas.
Pese aello, Alejandro Teno-

rio, ha insistido en la necesidad
de revisar esta situacion y ade-
mds dar cabida a los transbor-
dadores, que siempre han ope-
rado baja malas condiciones
meteorologicas.

FARO CORONA

De acuerdo al dirigente de la
Marina Mercante, hacemasde
20 anos estan planteando co-
mo organizacion este tema. Se-
nalaque desdela etapa de dise-
fio se dijo que iba a tener limi-
taciones.

“Esta obra se hizo para te-
ner una continuidad perma-
nente. Dadas las condiciones
geogrificas y producto del
viento, se hace imposible man-
tener una conectividad cuando
los vientos llegan sobre los 25
nudos o 50 kilémetros por ho-
ra. Eso hace imposible que los
vehiculos puedan circular a50
metros de altura”, asegura.

En opinion de Tenorio, se-
gin los estudios técnicos que
se realizan en Faro Punta Coro-
na(Ancud), en los dias de vien-
to y en algunas jornadas del
arfio, “muchas veces el puente
se vaa tener que cerrar, inclu-
so por dias cuando el viento es
superior a los 25 nudos. Los
transbordadores pueden cru-
zar con 25 nudos y hasta 35nu-
dos”, asegura y agrega que “en
40 afios, en menos del 1% de
oportunidades se ha suspendi-
do el trifico de transbordado-
res en el Canal de Chacao™.

TRANSBORDADORES

Insiste el dirigente que esto no
es estar en contra del puente,
al contrario es un proyecto po-
sitivo, “es una obra de Estado,
pero no se puede dejar de con-

ajolam

rada por

fuertes vientos y cambio climatico

CEDIDA

LA CONSTRUCCION DE LOS PILARES DEL PUENTE CHACAQ REGISTRAN LN IMPORTANTE AVANCE DESTACADO POR LA COMUNIDAD Y AUTORIDADES.

siderar el tema climatico, por-
que en el canal de Chacao han
existido vientos superior a los
188 kilometros por hora. En
Punta Arenas, se han volcando
camiones con vientos de 110 ki-
lémetros por hora”.

Remarca que cuando se
termine el puente se tendra
que considerar una ruta conce-
sionada de transbordadores,
“es decir, se suspende el puen-
te par viento e inmediatamen-

te entran a funcionar los trans-
bordadores”.

Otro punto importante al
que Tenorio hace mencion, te-
ne relacion con el cambio cli-
matico. Al respecto, el secreta-
rio del Siomma sefiala que lasi-
tuaciondel vientoes diferente,
“si hasta tornados tenemos en
la regi6n. Este es un escenario
que no se contempld cuando
se hizo el disefio del puente”,
hace més de una década.

ZONA DE CANAL

El meteorologo Gonzalo Vas-
quez, del Centro de Andlisis
Meteorolégico El Tepual, sefia-
laque lanuevaestructuraen el
Canal de Chacao tendra que
contar con una estacién me-
teorolagica, “porque es unazo-
na de canal donde el viento se
intensifica mas que en ofras zo-
nas”.

Explica Vasquez que el
viento generalmente ocurre en

época de invierno, asi como
cuando la zona es afectada por
un sistema frontal, lo que pue-
de ocurrir entre tres a cuatro
veces en el afio.

“Es una estimacion, cuan-
doel viento es superior alos 90
kilometros por hora. Pero no
existe una medicion clara de
cudntas veces ocurre esta situa-
cion en la region. Cuando ocu-
rre, sedana conocer los avisos
yalertas”, coment6.
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120 kilémetros

por hora alcanzan las rachas de viento bajo un sistema frontal
enelCanal de Chacao.Se ha llegado a los 180 k/h.

200 .ciros

de altura tendrd la pilague en estos momentos es construida
en el extremo norte del canal, en Punta Coronel.

(viene de la pagina anterior)

AVANCE

Segiin el encargado de las
obras del puente sobre el Canal
de Chacao, Carlos Contreras,
su construccion registra un
avance del 54%.

“El porcentaje de avance es
lo que ha ocurrido a la fecha,
respecto del levantamiento de
las tres pilas: norte, centraly la
suren Chiloé”.

La megaestructura tendra
tres pilas, de diferentes alturas,
siendo la pila central -la mas
importante- con aproximada-
mente 179 metros sobre el nivel
delmar.

La pila norte (Punta Coro-
nel, Pargua) alcanzara una al-
tura cercana a los 200 metros.
La pila sur, ubicada en la Isla
Grande de Chiloé, tendra una
altura de 157 metros.

La estructura que conecta-
ra la Isla Grande con el conti-
nente, tendrd una longitud de
2750 metros y unaaltura de 50
metros sobre el nivel del mar
en la zona de la calzada, de
acuerdo ha informacion del
Ministerio de Obras Publicas.

Contreras confirmé que en
estos momentos se estd ejecu-
tando la fabricacion de table-
ros en Corea, que correspon-
den atramosde estructurame-
talica por sobre las cuales cir-
cularin los vehiculos.

“Existen estudios que
indican que durante
el afio puede haber
dos o tres eventos
que daria origen al
viento fuerte que pu-
diese dar inseguridad
en el transito”
Selim Barria,
presidente Comité Propuente.

“Estas estructuras llegan
en forma directa en embarca-
cién de Coreaa Chacao para
ser instaladas en el puente por
sugran tamano y peso”, dijo.

RESTRICCIONES

Respectoa lo advertido por Te-
norio, el encargado de la su-
pervision de los trabajos por
parte del Ministerio de Obras
Priblicas, aseverdque la estruc-
tura del puente esta disefiada
para soportar vientos superio-
res a 200 kilometros por hora,
“pero, en materia de opera-
cion es otro tema”, admite.

El ingeniero reconoce que
todos los puentes colgantes de
este tipo en el mundo “tienen
restricciones de operacién,
porgue independiente de la di-
reccion del viento o velocidad,
puede tener incidencia en

L

DE ACUERDO A METEOROLOGOS LA VELOCIDAD DEL VIENTO EN EL CANAL DE CHACAQ ES DISTINTO A LO QUE OCURRE EN TIERRA O ZONAS URBANAS.

vehiculos de gran volumen por
ejemplo un camion sin carga. Y
ello se tiene que determinar
ahora en el periodo de cons-
truccion”.

Los informes del disefio,
que se tienen que actualizar
una vezavance la construccion
del puente, indican que “las
restricciones son cuando el
vientose haga sentir entre 60 y
90 kilémetros por hora. Pero
es una materia que se tiene que
definir ahora en este periodo”,
observa Contreras.

ACOTADOS

Selim Barria, presidente del
Comité Pro Puente, ha seguido
por mas de una década todo
este proceso y anota que el
puente esta disenado con toda
seguridad para el trinsito de
vehiculos menores y mayores,
“pero existen estudios que in-
dican que durante el afio pue-
de haber dos otres eventos que
daria origen al viento fuerte
que pudiese dar inseguridad
en el transito”.

Ajuiciodel dirigente, se en-
tiende que esta variante ocurre
en cualquier parte del mundo
donde existen puentes de estas
caracteristicas, “y alli se toman
estas medidas en las mismas o
peores condiciones climati-
cas”, sentencio.

CEDIDA

Reconoce Barria que “en
todo caso, se trata de eventos
muy acotados. Siempre se ha
considerado que haya trans-
bordadores, por situaciones
puntuales, por el verano conla
llegada de turistas que conside-
ran una alternativa atractiva
pasar por el transbordador. Es
algo logico. Todo es compati-
ble. Se puede conciliar ambos
aspectos, como el paso por el
puente o el transbordador”.

MEDIDAS
Para Erwin Palma, presidente
de Asoducam de Castro y di-
rector nacional de la Confede-
racién de Transporte de Carga,
es curioso que ahora se diga
que habra restricciones si este
esun proyecto que llevaen di-
sefio por mas de una década.
“Seguramente, se va a to-
mar medidas, cuando el clima
sea muy adverso. Eso es natu-
ral que ocurra. En todo caso, se
sabe queacaen Chiloé los vien-
tos han sido muy fuertes”.
Enopinion del dirigente de
los camioneros castrefios, “hay
opiniones un poco absurdas
por decir lo menos. Pero el
puente tendra sus caracteristi-
cas técnicas con claridad. Va-
mos a poder transitar con el cli-
ma en condiciones adversas”,
sostuvo Palma. ©3



