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Cuatro vagones del tren que conectaba

Construidos entre 1903 y 1907, viajaron en camion cinco dias

Antofagasta con Bolivia tendran una
segunda vida en Santiago

ARIEL DIEGUEZ

ace un tiempo, Ian
Thomson Ilamé al
Ferrocarril Antofa-

gasta Bolivia (FCAB), por-
que tenfa una duda sobre
los colores histéricos de
las locomotoras de esa
empresa.

El economista brita-
nico llegé a Chile a prin-
cipios de los 80, para
trabajar en la Comisién
Econdmica para América
Latinay el Caribe (Cepal),
y desde entonces ha fo-
mentado el resguardo de
la historia ferroviaria chi-
lena. Incluso viajé en ese
ferrocarril, desde La Paz
hasta Calama. “Llegamos
a Ascotan y paramos,
porque un riel estabha
fracturado. Algun bolivia-
no tuvo la idea de jugar
fatbol, chilenos contra
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bolivianos. Yo era puro
inglés en ese momento y
jugué del lado de los chilenos. Perdi-
mos 13 a 2”, recuerda. Los bolivianos
estaban mas acostumbrados a la fal-
ta de oxfgeno.

“La encargada patrimonial del
FCAB le dijo a Tan que no tenfa idea
de los colores, pero que habfa unos
carros que a lo mejor le podian in-
teresar”, relata Nicolds Troncoso,
director del Museo Ferroviario de la
Quinta Normal.

Estos carros, construidos entre
1903 y 1907, no estaban en el patio
de exhibicién de la empresa en Anto-
fagasta. “Alguna vez los iban a res-
taurar”, cuenta.

Thomson y Troncoso viajaron a
Antofagasta varias veces, todavia en
cuarentena, para ver cémo estaban
los coches. “Las primeras visitas fue-
ron con mascarillas, con alcohol gel”,
recuerda el director del museo.

“Lo que hizo el Ferrocarril Antofa-
gasta Bolivia fue tener el disefio y lici-
tar la construccién de los ejemplares.
Debian ser livianos, por las pendien-
tes. Estos, con ruedas, pesan unas 20
toneladas”, describe Thomson.

El viaje final
Luego de cinco dfas de viaje en ca-
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Los vagones fueron b

ajados de los ¢

amiones que los transportar

Bajarlos de los
camiones que los
trasladaron a la
capital implicé una
compleja maniobra,
que incluy6 una
enorme grua.
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miones desde Antofagasta, los carros
sin ruedas llegaron al Museo Ferro-
viario en la Quinta Normal, donde tres
de ellos descansaran como un solo
convoy en la via férrea que fue cons-
truida con los materiales
que también pertenecie-
ron al FCAB. La maniobra
parainstalarlos en su nue-
vo destino fue compleja.

“Con una retroexcava-
dora, lo primero que se
hizo fue una empareja-
dita. Después se tiraron
los durmientes. Después
tiramos los rieles, los cla-
vamos un poquito, y des-
pués tiramos el balastro”,
explica Rall Urtubia, ex
ferroviario. El balastro son
las piedras que se usan para asentar
mejor una via.

Luego se posaron en ella los “bo-
gies”, pesadas estructuras metdlicas,
cada una de cuatro ruedas. Dos “bo-
gies” soportan un vagén de este tipo.

Después una grda levanté uno
a uno de los afiosos vagones y los
fue encajando sobre sus respectivos
“bogies”. No era llegar y ponerlos.

on desde Antofagasta con la ayuda de una enorme grua.

Probablemente la maniobra mas
complicada era hacer calzar el “perno
real”, una especie de pequefa barra
que tiene cada uno de los “bogies”,
con el hoyo correspondiente que tie-
ne el armado de fierro que estd en la
parte baja de los vagones.

“Asumimos la responsabilidad de
revalorizarlos. No los vamos a restau-
rar ni vamos a pretender llegar a algo
que necesite un gran presupuesto. La
revalorizacién es tomarlos y tener co-
sas distintas para el publico visitan-
te”, cuenta Troncoso.

Las cuatro nuevas adquisiciones
son las siguientes:

-Coche de pasajeros de pri-
mera clase, el mas antiguo de los
cuatro. “Va a tener una exposicién
sobre el Ferrocarril Antofagasta Bo-
livia, sobre esta conquista del desier-
to, con fotografias, con maquetas”,
anuncia.

-Coche de pasajeros de se-
gunda clase, que se expondréenla
muestra con sus asientos originales.
“Para una exposiciéon de cémo eran
estos viajes”, explica.

-Coche de pasajeros de cla-
se Unica, uno de los dltimos que se

utilizaron para viajes en la década
del 80. “Ahi veremos qué hacer con
é1”, admite.

-Coche comedor, que se habi-
litard como tienda y cafeterfa, y que
estard en otro sector del museo. “Es
algo que a este museo le ha hecho
falta durante 40 afios”, reconoce.

“Cuando surgié el proyecto de
traer los carros, dijimos vamos a
apadrinar uno. Apadrinar significa
colaborar en su recuperacién”, dice
Robert Barshy, miembro del grupo
de amantes de los trenes Caboose
2018, bautizado asf en honor a los
antiguos vagones de cola. “Es un
grupo de amigos que nos juntamos
a hablar de trenes y de ferromode-
lismo. Nos incorporamos al museo.
Hacemos viajes. Venimos llegando
de La Serena, donde estuvimos vien-
do lineas antiguas”, relata.

Los carros deben ser pintados,
porque algunos tienen grafitis, y hay
que reemplazar las ventanas que-
bradas. “Hay cosas que podemos
hacer nosotros, limpiar por dentro,
buscar algin mueble o algo asf”, ex-
plica. Para lo demés hay que juntar
plata y contratar gente que sepa.

ELISA VERDEJO



