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Ministra del MOP descarta sumar
en el corto plazo tecnologia de
aterrizaje en aeropuerto Canal Bajo

TRANSPORTE AEREO. Jessica Lopez
confirmo la decision

de no implementar

o utilizar un sistema asistido
por instrumentos (ILS) para la
llegada de aviones, dado que
el costo es muy alto y faltan
estudios de las aerolineas
sobre la cantidad de vuelos
que sumariany cudntos dejan
de operar por no poder
aterrizar debido a baja
visibilidad. Agrego que

es necesario justificar la
enorme inversion que
significa para el Estado.

Verénica Salgado

veronica.salgado@australosorno.cl

laeropuerto de Cafial
Bajo, ubicado a 4 kilo-
metros de Osorno,
debera seguir ope-
rando con las mismas condi-
ciones actuales, es decir, sin
tecnologias adecuadas para
permitir el aterrizaje con baja
visibilidad por condiciones
meteorologicas o durante la
noche. No esta la decision del
Estado, a corto o mediano pla-
z0, de dotar al principal aero-
puerto de la provincia con el
Sistema de Aterrizaje Instru-
mental o ILS (por sus siglas en
inglés, Instrument Landing
System).
Asi lo explico la ministra
del Ministerio de Obras Pabli-
cas (MOP), Jessica Lopez, en

una entrevista realizada por El
Austral de Osorno en el marco
de su visita a la zona para reali-
zar su cuenta piblica sobre la
gestion de la cartera en 2024,
En la actividad, desarrollada
en la Universidad de Los Lagos
(ULagos), participaron repre-
sentantes sociales y autorida-
des locales, provinciales y re-
gionales.

La falta de modernizacion
en el sistemna de aterrizaje de
Caifial Bajo fue planteada hace
unas semanas por la Asocia-
cion de Transporte Aéreo In-
ternacional (IATA) y la Asocia-
cion Chilena de Lineas Aéreas
(Achila), quienes apuntaron al
complejo panorama del trans-
porte aéreo en Chile. Esto, da-
do que a pesar del desarrollo
en infraestructura alcanzado
en los dltimos afios, hay falta
de inversién tecnologica, prin-

cipalmente, de sistemas de ate-
rrizaje instrumental en los ae-
ropuertos secundarios, es de-
cir, todos menos el principal
terminal aéreo del pais, como
es Arturo Merino Benitez en
Santiago.

Un sistema de aterrizaje
por instrumentos (ILS) propor-
ciona informacién precisaalos
pilotos sobre la posicion verti-
cal y horizontal de la aeronave
durante la aproximacidn final
a la pista, especialmente titil en
condiciones de baja visibilidad.
Sin embargo, suimplementa-
cion y mantenimiento tiene
costos elevados.

ELILS es crucial para la se-
guridad aérea, ya que permite
a los aviones aterrizar en con-
diciones meteorologicas adver-
sas, donde la visibilidad es limi-
tada, tal como niebla, lluvia in-
tensa onieve.

“Tenemos que es

rar que se genere
demanda. Ademas,
unactor principal en
este temason las Ii-
neas aéreas que tie-
nen una medicion
muy fina del trans-
porte de pasajeros.
Nosotros ponemos la
infraestructura ylas
lineas aéreas definen
la cantidad, horarios
y destinos de los
vuelos”.

Jessica Lopez
ministra de Obras Puiblicas

LA MINISTRA DE OBRAS PUBLICAS, JESSICA LOPEZ, DURANTE SU CUENTA PUBLICA REALIZADA EN LA UNIVERSIDAD DE LOS LAGOS, EN OSORNO.

CANAL BAJO

La ministra Jessica Lopez pre-
ciso que la red aeroportuaria
es clave para el desarrollo del
pais, donde la gestion de estos
recintos, en términos de su in-
fraestructura, esti en manos
del Ministerio de Obras Publi-
cas, a través de la Direccion de
Aeropuertos.

“Tenemos proyectos para
mejorar los aeropuertos como
Canal Bajo. Ademas, esta la lici-
tacion para concesionar la ad-
ministracion de los terminales
de pasajeros con los servicios
que tienen incorporados como
los madulos para check in, el
comercio interior, los estacio-
namientos, entre otros aspec-
tos. Pero debe quedar claro
que la seguridad y la infraes-
tructura de la Direccion Gene-
ral de Aerondutica Civil (DGAC)
seguird siendo responsabilidad

del Estado, a través de la Direc-
cion de Aeropuertos.

-¢Estd consideradaentonces lain-
corporacion delLS yla ampliacion
de pista en Cafial Bajo, dehidoa
quedepende del Estado?

-El aeropuerto de Cafial Bajo
efectivamente tiene un estan-
dar antiguo y tenemos que mo-
dernizarlo, Ahora, en términos
de proyectos deampliacion de
pista significa una inversion
publica muy alta, al igual quela
incorporacion de un sistema
ILS en cualquiera de sus ran-
gos, lo que primero debe ser
definidopor la DGAC. No tene-
mos proyectos a corto ni me-
diano plazo para Canal Bajoen
esa linea y nuevamente llega-
mos al punto de que son inver-
siones muy altas. Ahora, para
que los aeropuertos puedan
ser dotados necesariamente se
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1940 esla década

en que fueron donados los terrenos del aerddromo Canal Bajo
por Carlos Hott Siebert para concretar un recinto aéreo. En
1961 se licito el proyecto para construir la pista asfaltica.

2 aerolineas

actualmente ofrecen viajes en la ruta Osorno-Santiago y vice-
versa: Sky, con vuelos toda la semana; y Latam con un servicio

diario tres dias a lasemana.

2024 Caiial Bajo

tuvo un flujo de 397198 personas, seglin |as estadisticas de la
Junta de Aerondutica Civil (JAC) para la ruta gue conecta Osor-

no con Santiago y viceversa.

{viene de la pagina anterior)

deben hacer estudios basicos
para justificar esta inversion,
por ejemplo, en cudntos vue-
los realmente se suspenden
por no contar con el ILS o
cudntos se sumarian si efecti-
vamente se instalan en Cafal
Bajo, Para justificar esa inver-
si6n, tenemos que esperar a
que Canial Bajo tenga una di-
mension de trafico aéreo mu-
cho mayor a laactual.

+¢C6mo sera posible aumentar el
trifico aéreo si tanto la Asocia-
cibnde Transporte Aéreolntema-
cional (IATA), como la Asociacidn
Chilena de Lineas Aéreas (Achila)
han manifestado que la red se-
cundariaaeroportuaria (lo que
incluye a Cafial Bajo) esta que-
dando obsoleta?, entonces es di-
ficil que sumen masvuelos...

-Tenemos que esperar aque se
genere la demanda. Ademas,
un actor principal en este tema
son las lineas aéreas que tienen
una medicion muy fina del
transporte de pasajeros. Noso-
tros ponemos la infraestructu-
ray las lineas aéreas definenla
cantidad, horarios y destinos

de los vuelos. Me parece que
ellas deben avanzar mas alla de
poneren alertasobrela faltade
ILS y realizar propuestas con
ofertasen términos de aumen-
tode vuelos, niimero de pasaje-
Tos, etcétera, que justifiquen la
inversion del Estado. Porque si
vamos a realizar esas inversio-
nes para quedar igual, no tiene
ningun sentido. Ademas, recor-
demos que la provincia de Osor-
no tendra cerca dos aeropuer-
tas conmejores estandares, co-
moson Pichoy en Valdivia y El
Tepual en Puerto Montt.

MOP EN LA REGION

La jefa de la cartera con mayor
cantidad de recursos del Esta-
do recalco que en la provincia
de Osorno el MOP esta reali-
zando la mayor inversion de la
regioén, con excepcion de la
construccion del Puente Cha-
cao, que es la mayor inversion
y proyecto en gjecucion del mi-
nisterio a nivel nacional.

“En esta region se estd de-
sarrollando una obra de inge-
nieria de importancia mun-
dial, por la dificultad de ejecu-
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EL AEROPUERTO DE CANAL BAIO TIENE UN PROYECTO DE MEJORAMIENTO, PERQ NO INCLUYE LA PISTA.

tarla, como es la construccion
del Puente Chacao. Esta obra
para el MOP es esencial, por-
que transformara la conectivi-
dad en el sur del pais. Cuando
asumimos era un proyecto
muy pospuesto, asi que lo to-
mamos yledimos la importan-
cia y relevancia que merece.
Lo primero fue reconstituir el
consejo asesor, retomamos el
proyecto, regularizamoscon la

empresa gjecutora los aspectos
contractuales economicos y el
contrato, nos dieron una nue-
va programacion que indica
que esta mega obra de ingenie-
ria estara lista a fines de 20287,
dijo la ministra.

Actualmente, la construc-
cién del Puente Chacao tiene
méds del 50% de avance, suma-
do a que estan en proceso de
fabricacion los cables que per-

miten colgar la estructura (es
un puente modelo colgante) y
los tableros donde pasaran los
vehiculos, que luego serin en-
viados desde Coreaa Chile.
“Es una obra clave de inge-
nieria nosolo porque debe ser
resistente al comportamiento
del Océano Pacifico, del clima
en el sur (vientos, lluvia, bajas
temperaturas, etcétera), sino
también a las condiciones sis-

micasdel pais. Esun tremendo
desafio parala ingenieria chile-
na. Durante su construccion se
han tomado todos los resguar-
dosde seguridad, porque no es
tan facil, incluso se han incor-
porado estandares de seguri-
dad para esta obra especifica-
mente”, indicé la ministra Jes-
sica Lopez.

Agregd que “en la region se
suman obras con inversiones
muy importantes, tal como la
primera concesion para el tra-
mo de la Ruta 5 entre Chacao y
Chonchi, también estamos for-
taleciendo la infraestructura
costera en caletas pesqueras,
se ha destinado inversion para
el mejoramiento de caminos,
de proyectos de agua potable
rural, para la conservacion in-
tegral de la Ruta Internacional
215, entre otros”.

“En la region tenemos de
las mayores inversiones del
MOP, lo que da cuenta que la
descentralizacion es clave, al
igual que generar una equidad
territorial, porque es la forma
de mejorar la calidad de vida
de las personas”, expresd. 3




