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¢El nuevo Canal de Panama? : Asi
transformaria el corredor biocednico
el comercio en Sudamerica

FUENTE: Asociacion Peruana de Agentes Maritimos

Impulsado por China y Brasil, el proyecto de corredor bioceanico que conectaria el Atlantico con el Pacifico via el puerto
de Chancay plantea una posible alternativa al Canal de Panama y genera interés por su impacto en el comercio regional.

La reciente inauguracion del megapuerto de Chancay, ubicado a 100
kilémetros al norte de Lima, ha captado la atencion del sector por-
tuario internacional. Disefiado para recibir embarcaciones de gran
escala, este ambicioso proyecto evidencia la necesidad de moderni-
zar la infraestructura maritima en Sudamérica y marca un punto de
inflexidn en la logistica regional. Su desarrollo ha generado inquietud
en paises vecinos como Chile, que observa con atencidn su impacto
estratégico.

Gracias a su capacidad para atender bugues de Ultima generacion, el
puerto de Chancay se perfila como un nuevo protagonista en el es-
cenario portuario de América del Sur. Su infraestructura avanzada ha
abierto un debate sobre como podria transformar las dinamicas del
comercio maritimo regional y posicionar al Perti como un eje clave en
la cadena logistica internacional.

La preocupacion chilena no se limita a las capacidades técnicas del
puerto, sino también al impulso que podria dar a un proyecto aln
mas ambicioso: la creacion de un corredor bioceanico entre Perdy
Brasil. Esta ruta permitiria conectar los océanos Pacifico y Atlantico,
facilitando el transito de mercancias entre Asia y América Latina, y
desafiando las rutas comerciales tradicionales.

UN CORREDOR BIOCEANICO:
LA NUEVA RUTA COMERCIAL DE CHINA

Los gobiernos de Brasil y China han suscrito un acuerdo estratégico
para desarrollar estudios técnicos y de factibilidad de un posible fe-
rrocarril bioceanico que conectaria el estado de Bahia, en Brasil, con
el puerto de Chancay, en Pert. Esta iniciativa apunta a fortalecer la
integracion logistica en Sudamérica y abrir nuevas rutas comerciales
hacia Asia. El anuncio también refuerza las intenciones detras del
megaproyecto de Chancay: crear un corredor que desafie las rutas
tradicionales.

En un contexto internacional marcado por la guerra comercial entre Es-
tados Unidos y China, este corredor se perfila como una alternativa a la
creciente saturacion del Canal de Panama. Desde que Estados Unidos
asumio el control del canal en 1999, este ha sido una via estratégica
para el comercio global. Sin embargo, los altos costos y demoras han
motivado la blsqueda de rutas més eficientes. El corredor ferroviario
impulsado por China y Brasil responde a esa necesidad.

China ve en el puerto de Chancay y su conexion ferroviaria una opor-
tunidad estratégica para ampliar su presencia en América Latina. Al

reducir su dependencia del Canal de Panamd, podria establecer un
paso directo entre Asia y la costa oeste sudamericana. Esto permitiria
acortar tiempos de transito y reducir costos logisticos. Ademas, posi-
cionaria a China como un actor clave en la reconfiguracion del comer-
cio global.

Este nuevo sistema de transporte integrara los océanos Atlantico
y Pacifico, facilitando el intercambio de mercancias entre Oriente y
Occidente sin pasar por canales tradicionales. La vision china apunta
a consolidar un corredor biocednico con infraestructura moderna y
competitiva. De concretarse, esta red logistica podria transformar las
dindmicas comerciales en la region y reforzar la influencia de China en
el mapa econdmico mundial.

EL CANAL DE PANAMA: UN OBSTACULO COSTOSO Y LENTO

Aungue el Canal de Panamd sigue siendo una via clave para el comercio inter-
nacional, sus limitaciones comienzan a generar preocupacion, Los altos costos
y las demoras frecuentes afectan la eficiencia logistica. Este escenario ha lleva-
do a muchos actores del sector a evaluar rutas alternativas. La competitividad
depende cada vez mds de rapidez y menores costos operativos.
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El transito de un buque por el Canal puede costar entre
500.000 y 800.000 délares, una suma considerable. Ese
gasto se traslada directamente al flete, encareciendo las
tarifas comerciales. Este sobrecosto impacta en toda la ca-
dena de valor, desde las navieras hasta los consumidores
finales. La presion por reducir estos costos es cada vez mas
fuerte.

Aello se suman las demoras causadas por la alta demanda
y la capacidad limitada de las esclusas. Estas interrupcio-
nes aumentan el tiempo de transito y reducen la eficien-
cia global del sistema. Para los operadores maritimos, el
tiempo es un recurso critico. No por nada su lema es claro:
“Time is money.”

EL TREN BIOCEANICO COMO ALTERNATIVA REGIONAL

En medio de las tensiones logisticas globales, el transpor-
te ferroviario emerge como un aliado clave para agilizar el
comercio. El modelo de acceso abierto a la red ferroviaria,
yaimplementado en la Unién Europea, permite que multi-
ples operadores utilicen las vias sin restricciones. Esta for-
mula promueve la competencia y eficiencia. En América
Latina, su adopcion aun esta en desarrollo, pero represen-
ta una transformacion potencial.

La alianza entre China y Brasil podria acelerar la imple-
mentacion de este sistema en América del Sur. El acceso
abierto permitiria mayor integracion regional y una logis-
tica mds fluida para el transporte de mercancias. Esto no
solo beneficiaria a los paises involucrados directamente.
También impulsaria la competitividad del bloque frente a
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mercados globales cada vez mas exigentes.

En ese contexto, Perll vuelve a posicionarse en el deba-
te sobre el Ferrocarril Biocednico. Si bien al inicio el pre-
mier Eduardo Arana asegurd que el pais no tenia previsto
invertir en el proyecto, su postura evolucioné en los dias
siguientes, sefialando que “toda propuesta que ayude al
desarrollo e integracion de América es bienvenida”. Con
ello, reconocid el potencial de esta iniciativa para fortale-
cer la conectividad en Sudamérica.

La creacion del puerto de Chancay, junto con el desarrollo
de un corredor biocednico y un sistema ferroviario regio-
nal, podria redefinir el comercio internacional. La iniciativa
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de China y Brasil muestra como el acceso a nuevas rutas
y medios de transporte puede transformar las dindmicas
comerciales. A medida que las inversiones y acuerdos in-
ternacionales se alinean, la region enfrenta una oportu-
nidad histérica de integrarse mas profundamente en la
economia global.

La creacion de este nuevo canal, sumado a la implementa-
cion del sistema ferroviario en la region, refleja la necesi-
dad de modernizar nuestras infraestructuras portuarias y
logisticas para no quedar atras en la competencia global.
Con esta vision de futuro, los paises de América Latina po-
drian reforzar su posicion en el mapa comercial mundial.

La Asociacion Peruana de Agentes Maritimos (APAM) es una institucion juridica de Derecho privado, sin
fines de lucro, que agrupa a las Agencias Maritimas que operan en el Perd; tanto en Puertos Maritimos,
como Fluviales y Lacustres, inscritas en la Autoridad Portuaria Nacional (APN).

Corredor Ferroviario Bioceinico, un tren entre el Atlantico y el Pacifico

MODELO DE FINANCIACION
Alianzas publico-privadas
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