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Calles que se rompen: la eterna 
espera de los barrios sin solución

Movilidad y deterioro 

El Serviu, el municipio y el Gobierno Regional tienen roles definidos por  ●
ley, pero mientras discuten responsabilidades, los vecinos conviven con calles 
intransitables y arreglos que no duran más que una lluvia.

Por ahora, sólo queda seguir teniendo paciencia a 
que los arreglos se concreten.

La escena se repite una 
y otra vez en sectores 
como Río de la Mano, 
Archipiélago de Chiloé 

o El Pingüino: calles de tierra, 
barro tras cada lluvia, camio-
nes pesados que destrozan lo 
poco que se arregla y recla-
mos que parecen no tener eco. 
Mientras tanto, las instituciones 
públicas se reparten las fun-
ciones… y también las culpas. 
De acuerdo con la Ley N.º 8.946, 
la conservación de las vías ur-
banas es responsabilidad de las 
municipalidades y los gobiernos 
regionales. Así lo recalcaron 
desde el Servicio de Vivienda 
y Urbanización (Serviu), que en 
esta ocasión actúa como unidad 
técnica de un proyecto impulsado 
y financiado por el Gobierno 
Regional de Magallanes con 
recursos del Fondo Nacional de 
Desarrollo Regional (FNDR). 
Recordemos que las obras, que se 
encuentran actualmente en proce-
so de licitación, serán ejecutadas 
por el Ministerio de Vivienda y 
Urbanismo a través del Serviu 
regional. El proceso se abrió el 
pasado 23 de mayo y contempla 
la apertura de ofertas técnicas 
y económicas para los días 22 
y 29 de julio respectivamen-
te. Se espera una adjudicación 
definitiva para fines de agosto. 
El director (s) del Serviu, Omar 
González Asenjo, explicó que 
la intervención abarcará más 
de 16 mil metros cuadrados 
de calzada, con una duración 
estimada de 10 meses. “Estamos 
hablando de una intervención 
estructural, no de un bacheo 
superficial. Se repondrán losas 
completas y se trabajará sobre 
las capas de base de la calzada, 
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lo que permitirá una mayor du-
rabilidad y un estándar adecuado 
para el tránsito urbano”, señaló. 
Las obras se concentrarán en 
calles como Angamos, Bulnes, 
Colón, Magallanes, Chiloé, 
Bellavista, Salvador Allende y 
España. Es decir, zonas céntricas 
y de alta demanda vehicular. 

A la espera quedarán, por aho-
ra, los sectores periurbanos, que 
no figuran en esta primera etapa. 
Consultado por este escenario, el 
seremi de Vivienda y Urbanismo, 
Marco Uribe Saldivia, valoró el 
trabajo conjunto con el Gobierno 
Regional, y destacó que el Minvu 
asumió este desafío pese a no ser 
su competencia directa. “Esta 
es una tarea que va más allá de 
nuestras competencias formales, 
pero que asumimos con la res-
ponsabilidad de garantizar una 
ciudad más transitable y segura 
para todas las personas”, sostuvo. 
Mientras tanto, en los barrios 
periféricos, los reclamos se acu-

mulan. “Aquí el camión pasa y 
al otro día ya está todo hundido 
otra vez. No tiran ripio, no com-
pactan nada. Dura lo que dura 
una lluvia”, lamentó un vecino 
de Río de la Mano. 

La comunidad exige que se 
incluyan también sus calles en 
los futuros planes de conserva-

ción, antes de que las soluciones 
lleguen demasiado tarde o nunca. 
Y aunque todos coinciden en la 
necesidad de “trabajo conjunto”, 
lo cierto es que, por ahora, el úni-
co esfuerzo visible es el que hacen 
a diario los vecinos para salir de 
sus casas sin quedar atrapados 
entre barro y baches.

Constituyendo un nue-
vo hito en mater ia de 
logística marítima en el 
extremo sur del país, la 
empresa naviera TAab-
sa realizó esta semana 
el traslado de un genera-
dor de 100 toneladas y un 
hub, piezas fundamenta-
les que serán utilizadas en 
el proyecto Parque Eólico 
Río Cullen, desarrollado 
por TotalEnergies en Tie-
rra del Fuego, Argentina. 
El embarque, realizado a 
bordo del ferry Kénos, se 
convirtió en la carga única 
más pesada transportada 
por Tabsa hasta la fecha. 
La maniobra fue ejecutada 
desde el terminal de Tres 
Puentes en Punta Arenas, 
con destino Bahía Azul, en 
una operación coordina-
da que también involucró 
a DHL Supply Chain y 
Transportes Javier Cor-
tez, empresas encargadas 
de movilizar previamen-
te tres secciones de torre 
desde el muelle Mardones. 
“Las operaciones se rea-
lizaron conforme a los 
estándares de seguridad 
y eficiencia definidos por 
la compañía”, señaló Ju-
lio Dasencich, subgerente 
de Servicios Marítimos 
y Portuarios de Tabsa, 
quien además subrayó 
que este tipo de logísti-
cas posicionan al Estrecho 

de Magallanes como “un 
eje logístico de bajo im-
pacto y alta eficiencia”. 
Por su parte, el gerente 
general de Tabsa, Cristó-
bal Kulczewski, valoró el 
rol que cumple la naviera 
en el contexto de los nue-
vos desafíos energéticos. 
“Hace algún tiempo veni-
mos preparándonos como 
compañía para absorber 
las necesidades que de-
mandará esta importante 
actividad económica en la 
región. Tenemos las capa-
cidades y la experiencia 
necesaria para brindar so-
luciones concretas, como 
quedó demostrado con el 
traslado de estas piezas de 
aerogenerador”, aseguró. 
El proyecto de energía eó-
lica en Río Cullen es parte 
del creciente desarrollo 
de fuentes renovables en 
el Cono Sur, en sintonía 
con los esfuerzos regiona-
les por avanzar hacia un 
modelo energético sos-
tenible. Tabsa, con una 
f lota especializada y una 
planificación técnica de-
tallada, ha asumido un 
papel clave en este pro-
ceso, realizando un total 
de nueve travesías marí-
timas para el traslado de 
todos los componentes, 
sin afectar la conectivi-
dad vial en las rutas CH-9, 
CH-255 y CH-257.
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