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El robo de cargas valiosas, la regula-
cién del mercado del blindaje de camio-
nes y el permanente ingreso al pafs de
camiones “hechizos”, es decir, vehicu-
los usados que ingresan al pafs desar-
mados o por partes y luego se ensam-
blan, son algunas de las preocupaciones
mds urgentes en el rubro de los trans-
portistas y automotoras.

Estos temas, junto a otros econémi-
cos, laborales y de politicas de fomen-
to de la electromovilidad en el trans-
porte de carga, serdn algunos de los
que se expondrédn hoy alos candidatos
presidenciales mejor posicionados en
las encuestas, Jeannette Jara (oficialis-
mo) y José Antonio Kast (republica-
nos), durante un foro organizado por
la Confederacién Nacional de Duefios
de Camiones de Chile (CNDC) y la
Asociacién Nacional Automotriz de
Chile (ANAC) con ocasién del Dia del
Camionero. Evelyn Matthei fue invi-
tada, pero se excusé de asistir, indica-
ron desde la organizacién.

Cargas de alto valor

Juan Araya, presidente de la CNDC,
comentd que si bien los casos de robos a
camiones de grandes dimensiones han
disminuido en los dltimos tres anos, le
preocupa que estos delitos se estén en-
focando en cargas de alto valor, como
tecnologfa, cobre y salmones.

En ese gremio indicaron que al pri-
mer semestre de este afio registran 66
robos a camiones, 48 con intimida-
cién, 12 con violenciay seis conreten-
cién del conductor. En este caso, los
delincuentes abordan en un sitio al
chofer —por ejemplo en un puerto—,
pero lo liberan en una comuna en
Santiago.

Araya afirmé que este tipo de robos
es por “encargo”, pues no se trata de
productos “que se vendan luego en una
feria simplemente”. Para enfrentar es-
tos eventos, indicé que han debido au-
mentar el uso de implementos de segu-
ridad en los vehiculos, como cdmaras y
GPS, ademds de mantener una coordi-
nacién con las policfas.

En 2024, la CNDC registré 165 robos
a camiones de alto tonelaje, 15 menos
que en 2023. Este gremio cuenta con
12.000 asociados constituidos en 120
asociaciones.

También en materia de seguridad,
Diego Mendoza, secretario general de
la ANAC, indic6 que des-
de septiembre de 2024 no
sesiona la mesa ptiblico-
privada para prevencién
de robos de vehiculos.
Esto, sefiald, se explicaria
por la suspensién en la
coordinacién con el Eje-
cutivo, luego de estallar
el caso relacionado con el exsubsecre-
tario del Interior Manuel Monsalve,
quien fue denunciado por violacién y
abuso sexual.

“Eso se interrumpid. Habia reunio-

PARTICIPACION
Cerca del 95% de la
carga que se moviliza en
Chile se realiza a través
de camiones.
N

Sustraccién de mercancias de alto valor preocupa al rubro:

Robo de cargas y alza
de camiones blindados y
“hechizos”, los temas que
desvelan a transportistas

Regular el negocio del blindaje —certificar calidad de materiales—
y un mayor control aduanero ante internaciones de partes y piezas usadas,
que luego se convierten en camiones, piden en el sector automotor.

nes con fiscales, Aduanas y el Servicio
de Impuestos Internos. Ese trabajo se
debe retomar”, comenté Mendoza.

Camiones blindados

Ante la escalada de violencia en la
macrozona sur, se ha “normalizado el
uso de camiones blindados,
mercado que no estd regu-
lado”, afirmé la ANAC.

El gremio automotor esti-
mé que en el pafs existen
unos 1.200 vehiculos blinda-
dos, entre camiones, unida-
des livianas y camionetas,
principalmente. La entidad
sostuvo que no existe un proceso de certi-
ficacién de materiales para esa actividad,
lo que puede derivar en productos de
mala calidad y que no entreguen una se-
guridad adecuada. Asimismo, planteé

que se debe regular sobre qué personas
pueden adquirir vehiculos blindados.

En la industria automotriz piden que
los ministerios de Transportes, Defensa
y Seguridad Publica lideren la regula-
cién en esta materia.

En el dltimo tiempo, empresas de lo-
gistica han incorporado en sus opera-
ciones camiones blindados, en particu-
lar en rutas de mayor riesgo de ataques,
como en la zona de La Araucanfa.

Los “hechizos”

Respecto de los camiones “hechizos”,
en el sector explicaron que estos vehi-
culos ingresan por las zonas francas del
norte y sur del pais. En 2024 entraron al
pais 1.054 unidades usadas, el 50% de
estas con una antigiiedad superior a los
10 afos, el 34% sobre los 18 afios, con
normativas de emisién obsoletas y ries-

Operadores de camio-
nes afirman que exis-
ten coordinaciones con
las policias para transi-
tar en ciertas rutas.

go de fallas en sistemas de seguridad.

En los dltimos cinco afnos suman
7.000 los camiones “hechizos” ingresa-
dosal pais. La ANAC estimé que laeva-
sién de IVA por este tema impacta al fis-
co en unos US$ 11 millones anuales. Es-
tos vehiculos solo pagan un impuesto
de transferencia menor, aiadié. En esa
linea, solicité un mayor control del Ser-
vicio Nacional de Aduanas.

Juan Araya calificé la internacién de
camiones “hechizos” como una “lepra”
y un mal negocio para quienes los ad-
quieren. En el rubro explicaron que una
de las complicaciones que surgen para
sus duefios es encontrar repuestos.

Electromovilidad
La implementacién de politicas que

impulsen la electromovilidad es otra de
las materias que los gremios planteardn

“ La entrada de

camiones ‘hechizos’ es
historica. Se importan por
partes y piezas y se arman
en Chile. Eso es una lepra
y no es un buen negocio
para los camioneros”.

JUAN ARAYA
PRESIDENTE DE LA CNDC

“ La electromovilidad
requiere de incentivos
para que realmente se vaya
adoptando. Especialmente
porque la gran

cantidad del transporte

la hacen las pymes”.

SEBASTIAN DE CARCER
PRESIDENTE DE LA ANAC

alos candidatos presidenciales.

Juan Araya afirmé que los camiones
eléctricos han avanzado en labores de
reparto en las ciudades, perono han pe-
netrado en el movimiento de carga de
alto tonelaje porque la autonomia de
esas unidades no es competitiva para
viajes de larga distancia respecto de los
modelos a combustién. Asimismo, el
dirigente criticé la escasez de puntos de
carga para camiones grandes.

En la misma linea, en la ANAC coin-
cidieron en sefalar que debe generarse
una amplia red de carga para camiones
eléctricos, con muiltiples puntos en ca-
rreteras y puertos.

El presidente de la ANAC, Sebastian
de Cércer, sefial6 que en los tiltimos dos
a tres afios se han incorporado al merca-
do unos 200 camiones eléctricos. “La
electromovilidad requiere de una serie
de incentivos para que realmente se va-
yaadoptando. Especialmente porque la
gran cantidad del transporte la hacen
las pymes”, comentd.

De Cércer también plantea que se ge-
neren incentivos relacionados con el peso
de los camiones eléctricos. El gremio ex-
plicé que por norma el peso méximo de
un vehiculo mds su carga no puede supe-
rar las 45 toneladas. Por ello, como los
modelos eléctricos son més pesados que
uno convencional —entre una y dos to-
neladas por la baterfa— pueden llevar
menos mercancias y terminan siendo
menos competitivos frente a los de com-
bustién. Afirmaron que pafses de Europa
han elevado la carga méxima para camio-
nes eléctricos en una o dos toneladas, lo
cual pretenden se replique en Chile.



