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El transporte de carga por camion
es protagonista del mapa logistico nacional

|sector del transporte de car-

ga por carretera, particular-

mente laindustria de camio-
nes, es un pilar insustituible en la
cadena logistica de Chile, actuan-
docomo el conector vital entre los
centrosde produccion, las empre-
sas exportadoras/importadorasy
los servicios portuarios. Lejos de
ser actores aislados, estos tres
componentes forman una dina-
mica virtuosa, una triada funda-
mental que impulsa el comercio
exterior del pais y genera un im-
pacto econdmico significativo.
Los camiones son los encargados
de movilizarlainmensa mayoria de
la carga delas empresas producto-
ras, exportadoras eimportadoras -
que generan lademanda de trans-
porte desdey hacia los puertos chi-
lenos-, sean estos contenedores
con productos de exportacion co-
mo frutas, cobre o salmdn, o bienes
importadaos gue abastecen el mer-
cado nacional, Su flexibilidad y ca-
pacidad de llegar a cada rincon del
territorio los convierten en el esla-
bon terrestre indispensable.
Sobre el panorama actual de la
cadena logistica chilena, Wilfredo
Yushimito, académico de la Facul-
tad de Ingenieria y Ciencias de la
Universidad Adolfo Ibafiez (UAI),
explica que “Chile tiene una cade-
na logistica consolidada en el con-

Académico de la UAI,
Wilfredo Yushimito,
asegura que “lalA
(inteligencia
artificial) tiene un
potencial enorme en
la cadena logistica
para automatizar
operaciones y
mejorar la
planificaciony
operaciones de
rutas”.

texto latinoamericano. En ella
destacan los puertos del pais (San
Antonio y Valparaiso) que concen-
tran un alto velumen del comer-
cio exterior. Asimismo, el trans-
porte terrestre (camiones) con-
centra el 90%de la cargainterna
que se mueve en el pais, lo que
genera dependencia del sistema
vial, congestian, emisiones y vul-
nerabilidad. Respecto a las em-
presas logisticas, hay actores
grandes y medianos. Los grandes

principalmente asociadosa la ex-
portacion, mientras que anivel in-
terno, los actores son principal-
mente medianos y pequencs”.

Sobre falencias por mejorar, indi-
caque si hay aspectos como “por
ejemplo, en infraestructura vial,
comoson los accesosa puertos, la
desconexicn entre actores logisti-
cos, la poca inter-operablilidad
tecnologica entre los actores, la
poca resiliencia ante crisis o de-
sastres. La fragmentacion del sis-
tema de carga también es un pun-
to importante a nivel interno, ya
que principalmente se concentra
en pequenos transportistas que
tienen limitaciones tecnoldgicas”,
Aniade Yushimito que “dentro de
las falencias principales, se puede
decir que el volumen actual de car-
ga puede hacer que ciertainfraes-
tructurasea inadecuada, sobreto-
do enelaccesoa zonas urbanas.
También la baja digitalizacion ya
que muchas operaciones atin de-
penden de papeleoy coordinacion
manual. Asimismo, la falta de pla-
nificacion intermodal hace que el
tren y el transporte maritimo inte-
rior (cabotaje) estén subutilizaclos,
Respecto a camiones, la infraes-
tructura de acceso a las zonas ur-
banas, el desgaste dealgunas vias,
los tiempos de espera en los puer-
tos por falta de coordinacidn, y la

alta informalidad y atomizacion
del sector. Esto Gltimo, afecta la
adopcidn de tecnologia”.

No le cabe dudas que “una cadena
logistica més eficiente impacta di-
rectamente en competitividad sea
por reduccion de costos y/o tiem-
pos. También reduce emisiones y
los costos ambientales por lo que

tienen un impacto social impor-
tante. Asimismeo, hace mas atrac-
tivalainversion extranjera”,

Potencial de lalA
Finalmente, el académico de la

UAL, estd seguro de que “lal A (in-
teligencia artificial) tiene un po-

tencial enorme en la cadena logis-
tica para automatizar operacio-
nesy mejorar la planificacién y
operaciones de rutas, sobre todo
reducienda los viajes vacios, me-
jorando rutas, reduciendo los
tiempos de esperao colaborando
entre empresas u operadores
(compartir rutas por ejemplo)”.




