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Camiones con tecnologias limpias

lentamente comienzan a ser una realidad en Chile

Actualmente, la
adopcion masiva de
camiones eléctricos
ode hidrégeno para
rutas largas en Chile
seenfrentaa
desafios
significativos. La
principal barreraes
la infraestructura
decargay
reahastecimiento.
Pero con el tiempo,
claramente ayudara
alasostenibilidad de
este sector del
transporte,

hile, con suvasta geografia y

extensas rutas, presenta desa-

fios (nicos para el transporte
de carga. En este contexto, la elec-
trificacién del sector y la adopcion
detecnologias basadas en hidrdge-
no emergen como alternativas pro-
metedoras para alcanzar la soste-
nibilidad y modernizar el transpor-
te de carga en largos recorridos.
De acuerdoal “Informe de ventas
de vehiculos ceroy bajas emisic-
nes de junio 2025" de la Asocia-
cién Nacional Automotriz de Chile
(ANAC), “elsector de camiones su-
ma 11 nuevas incorporaciones en
junio y 48 unidades registradas en
elafo, lo que representa un incre-
mento de 9,1%. De este total, 22
camiones eléctricos corresponden
a la categoria “pesados”, es decir,
Clase 8; mientras que 23 son ca-
miones ‘medianos’, utilizados en
distintas faenas productivas o de
lacadena logistica nacional”.
Sinembargo, la adopcidn masiva
de camiones eléctricos o de hi-
drégeno para rutas largas en Chi-
le se enfrenta a desafios significa-
tivos. Luis Gutiérrez, academico e
investigador del Centro de Tran-
sicion Energética (CENTRA), de la
Facultad de Ingenieria y Ciencias
de la Universidad Adolfo Ibafez
(UAI), plantea que “el mayor de-

safio para la adopcion masiva de
camiones eléctricos essin dudala
escasez de Infraestructura de
carga adecuada, Esto significa,
estaciones de alta potencia, de
unos 200 kW, considerando que
los camiones tienen baterias de
unos 300 kwh o mas, y con varios
puntos de carga para admitir va-
rios camiones en simulténeo. Es-
te reguerimiento representa
también una gran demandaala
red de distribucion eléctrica, la
que no esta dimensionada para
recibir estos grandes clientes, por

lo que deben ser adaptadas, in-
crementando notoriamentea in-
versidn de privados en los puntos
de carga y los tiempos de imple-
mentacion. Algo similar sucede
en faenas mineras, donde la red
eléctrica estd dimensionada para
las necesidades actuales sin con-
siderar la electrificacion de ma-
quinaria pesada”.

Altainversion

Por su parte, el docente de la Es-
cuelade Ingenieria, Energia y Tec-
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nologia de AIEP, Ricardo Burdiles,
enumera los principales proble-
mas para masificar camiones eléc-
tricos y de hidrogeno en el pais:

- Produccitn de hidrégeno verde
alnincipiente: en la actualidad no
hay ain una red madura de pro-
ducciény distribucidn sustentable.
- Se necesita una alta inversion
inicial: en estos momentos el cos-
to de adquisicion de vehiculos y
tecnologias asociadas es elevado.
- Faltadeinfraestructura: actual-
mente tenemos una escasa red
de electrolineras de alta potencia

e hidrogeneras para camiones.

- Laautonomia es limitada: espe-
cialmente en camiones eléctri-
cos, loque limita rutas largas sin
recarga.

- Capacitaciéninsuficiente: atin te-
nemos poca formacion técnicaen
mecanicosy choferes para operar
y mantener esta tecnologia.

Por tanto, los camiones eléctricos
ede hidrdgeno son, sin duda, una
solucidn real y necesaria para
Chile en materia de sostenibili-
dady transporte de cargaen lar-

gos recorridos. Si bien el corto
plazo presenta desafios significa-
tivos, el mediano y largo plazo
nos muestran un panorama don-
dela madurez tecnolégica, el de-
sarrollo de infraestructura y un
marcoregulatorio eincentivador
adecuado posicionardn a estas
tecnologias como el futuro del
transporte pesado en nuestro pa-
Is. Latransicion no serd instanta-
nea, pero la direccion es clara y
los beneficios ambientales y eco-
ndmicos son demasiado impor-
tantes para ignorarlos.



