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LUEGO DE LOS ANUNCIOS DEL PRESIDENTE GABRIEL BORIC:

La competencia entre corredores
bioceanicos que marcara la logistica
de Sudamérica la préxima década

Los planes comerciales de Pery, Chile, Brasil y Paraguay viven un momento crucial con el impulso de megaproyectos de
conexion vial y ferroviaria que les permitiran consolidar transferencias entre los océanos.

FELIPE LAGOS

a competencia por consclidar la
L hegemonia del corredor comer-

cial sudamericano entre océa-
nos, Atlantico v Pacifico, acelerd su
tranco en los Utimas meses con deci-
siones clave adoptadas en Per( y Chi-
le, principalmente. En nuestro pais, el
Presidente Gabriel Boric anuncié el
Plan de Accion del Corredor Biocedni-
co Vial, iniciativa de coordinacion inter-
nacional que apunta a consolidar una
ruta comercial entre Chile, Brasil, Ar-
gentina y Paraguay, medida que impli-
caunmegaproyecto de infraestructura
que abarca cerca de 2.400 kilémetros
Su materializacion beneficiard princi-
palmente alos puertos de lguigue, Me-
jillones y Antofagasta.

China no se queda atras. Durante la
Cumbre de Lideres de la APEC realiza-
da este afo en Lima, el pais asiatico
anuncio la construccion de un moder-
no tren en Perd, que unird Brasil y el
megapuerto de Chancay, cuyo admi-
nistrador principal es la firma estatal
china Cosco Shipping. Con una inver-
sion proyectada de US$ 3.500 millo-
nes, el objetivo del proyecto es conso-
lidarse como una alternativa al Canal
de Panama para las transferencias de
carga entre Asia y el puerto de Santos

EFECTOS EN CHILE

Ambas iniciativas tienen el potencial
de afectar al corredor biocednico que
hace mas de un siglo opera entre los
puertos de Valparaiso y San Antonio,
en Chile, y Buenos Aires, en Argentina.
Felipe Caselll, académico de la Univer-
sidad de Valparaiso, observa que los
nuevos corredores biocednicos en

-

ciernes seran “una alternativa de re-
emplazo a otros corredores entre el Pa-
cifico y el Atlantico, como el Canal de
Panama, fortaleciendo la proyeccion
internacional del blogue, lo que efecti-
vamente tiene la posibilidad de aportar
en la transformacién de Sudamérica
en una plataforma de accién global”.
Sinembargo, advierte que esto se dara
siempre y cuando exista una “coordi-
nacion de los actores para generar ele-
mentas que faciliten el transito de la
carga y de inversiones conjuntas”.
Incluso, agrega Ana Maria Vallina,
profesora de la Escuela de Negocios y
Economia de la Pontificia Universidad
Catdlica de Valparaiso (PUCV), “desde
el punto de vista geopolitico es muy

Ambas iniciativas tienen ef patencial de afectar al corredor biocednico que hace mds de un siglo opera entre los puertos de Valparalso y San Antonio

conveniente, sobre todo en una época
dende la incertidumbre del comercio
internacional es creciente. Definitiva-
mente, la realizacion de este corredor
afianzaria las relaciones con China, Pe-
ray Brasil”.

Por otro lado —analiza Vallina—, "si
hay méas carga, también los puertos
pueden ser mas atractivos para itinera-
rios de lineas navieras. Con ello, podria
haber sectores gue, con tarifas mas
convenientes y rutas mas eficientes
para sus productos, se convirtieran en
exportadores, beneficiando atodos los
paises. Asimismo, podria aumentar el
comercio de transferencia entre pai-
ses sudamericanos”.

El corredor vial que impulsa Chile,

admite el ministro de Transportes,
Juan Carlos Mufoz, se encuentra en
unavia “completamente operativa, es-
tando programados algunos trabajos
de ampliacidn y conservacion”.

La ampliacién del corredor, dice el
ministro, “permitird que se transporte
carga desde el noroeste argentino y el
Chaco paraguayo hacia los puertos chi-
lenos, siendo una alternativa de expor-
tacion que hoy serealiza a través del rio
Parana, el cual, producto del cambio
climatico, ha visto disminuida su capa-
cidad de carga”. Y desde Transportes
auguran que el corredor potenciara el
trabajo de los puertos de lquique, Meji-
llones y Antofagasta, con un aumento
de la carga en trénsito.




