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LUEGO DE LOS ANUNCIOS DEL PRESIDENTE GABRIEL BORIC: 

La competencia entre corredores 
bioceánicos que marcará la logística 
de Sudamérica la próxima década 
Los planes comerciales de Perú, Chile, Brasil y Paraguay viven un momento crucial con el impulso de megaproyectos de 
conexión vial y ferroviaria que les permitirán consolidar transferencias entre los océanos. 

FELIPE LAGOS 

a competencia por consolidar la 
hegemonía del corredor comer- 
cial sudamericano entre océs- 

nos, Atlántico y Pacífico, aceleró su 
tranco en los últimos meses con deci- 
siones clave adoptadas en Perú y Chi- 
le, principalmente, En nuestro país, el 
Presidente Gabriel Boric anunció el 
Plan de Acción del Corredor Bioceáni- 
co Vial, iniciativa de coordinación inter- 
nacional que apunta a consolidar una 
ruta comercial entre Chile, Brasil, Ar- 
gentina y Paraguay, medida que impli- 
ca un megaproyecto de infraestructura 
que abarca cerca de 2.400 kilómetros. 
Su materialización beneficiará princi- 
palmente alos puertos de Iquique, Me- 
jillones y Antofagasta 

China no se queda atrás. Durante la 
Cumbre de Líderes de la APEC realiza- 
da este año en Lima, el país asiático 
anunció la construcción de un moder- 
no tren en Perú, que unirá Brasil y el 
megapuerto de Chancay, cuyo admi- 
nistrador principal es la firma estatal 
china Cosco Shipping. Con una inver- 
sión proyectada de US$ 3.500 millo- 
nes, el objetivo del proyecto es conso- 
lidarse como una alternativa al Canal 
de Panamé para las transferencias de 
carga entre Ásia y el puerto de Santos, 

EFECTOS EN CHILE 

Ambas iniciativas tienen el potencial 
de afectar al corredor bioceánico que 
hace más de un siglo opera entre los 
puertos de Valparaiso y San Antonio, 
enChile, y Buenos Aires, en Argentina 
Felipe Caselli, académico de la Univer- 
sidad de Valparaíso, observa que los 
nuevos corredores bioceánicos en 

  

   
O 

ciernes serán “una alternativa de re- 
emplazoaotros corredores entre el Pa- 
cífico y el Atlántico, como el Canal de 
Panamá, fortaleciendo la proyección 
internacional del bloque, lo que efecti- 
vamente tiene la posibilidad de aportar 
en la transformación de Sudamérica 
en una plataforma de acción global" 
Sin embargo, advierte que esto se dará 
siempre y cuando exista una “coordi- 
nación de los actores para generar ele- 
mentos que faciliten el tránsito de la 
carga y de inversiones conjuntas”. 

Incluso, agrega Ana María Vallina, 
profesora de la Escuela de Negocios y 
Economía de la Pontificia Universidad 
Católica de Valparaiso (PUCV), "desde 
el punto de vista geopolítico es muy 

Ambas iniciativas tienen el potencial de alectar al coredor bioceánico que hace más de un siglo opera entre los puertos de Valparaíso y San Antonio 

conveniente, sobre todo en una época 
donde la incertidumbre del comercio 
internacional es creciente. Definitiva- 
mente, la realización de este corredor 
afianzaría las relaciones con China, Pe- 
rú y Brasil”. 

Por otro lado —analiza Vallina—, “si 
hay más carga, también los puertos 
pueden ser más atractivos para itinera- 
rios de líneas navieras. Con ello, podría 
haber sectores que, con tarifas más 
convenientes y rutas más eficientes 
para sus productos, se convirtieran en 
exportadores, beneficiando atodos los 
países. Asimismo, podría aumentar el 
comercio de transferencia entre paí- 
ses sudamericanos” 

El corredor vial que impulsa Chile, 

  

admite el ministro de Transportes, 
Juan Carlos Muñoz, se encuentra en 
una vía “completamente operativa, es- 
tando programados algunos trabajos 
de ampliación y conservación”. 

La ampliación del corredor, dice el 
ministro, “permitirá que se transporte 
carga desde el noroeste argentino y el 
Chaco paraguayo hacia los puertos chi- 
lenos, siendo una alternativa de expor- 
tación que hoy serealizaa través del río 
Paraná, el cual, producto del cambio 
climático, ha visto disminuida su capa- 
cidad de carga”. Y desde Transportes 
auguran que el corredor potenciará el 
trabajo de los puertos de Iquique, Meji- 
llones y Antofagasta, con un aumento 
de la carga en tránsito. 

HAYES 

lA comienza a ser clave 
en las operaciones 
marítimas, según 
naviera mundial 

La naviera Maersk destacó durante 
julio que el desarrollo de la inteligen- 
cia artificial generativa continúa remo- 
delando la logística en 2025, pues 
ofrece capacidades transformadoras 
en toda la cadena de suministro. 
“Desde la optimización de rutas y la 
previsión de la demanda hasta la 
gestión de almacenes y el mantel 
miento predictivo, la lA está permi 
tiendo a las empresas pasar de opera- 
ciones reactivas a proactivas”, sostu- 
vo. Y añadió que, al analizar amplios 
conjuntos de datos y generar informa- 
ción procesable, la lA generativa res- 
palda decisiones más inteligentes y 
rápidas y una mayor eficiencia, Tam- 
bién desempeña un papel clave en la 
automatización de la cadena de sumi- 
nistro, reduciendo las tareas manua- 
les y mejorando la precisión, señaló la 
compañía en su sitio web. 

   

Puerto Ventanas 
planea invertir US$ 16 
millones en sitios de 
almacenamiento 

Puerto Ventanas (PVSA) proyecta 
invertir US$ 16 millones en sus insta- 
laciones para la construcción de 
cuatro silos de almacenamiento, con 
una capacidad de 10 mil toneladas 
cada uno, que permitirán recepcio- 
nar, almacenar y despachar granos 
limpios, complementando su infraes- 
tructura ya existente. Esto forma 
parte del proyecto “Silos almacena- 
miento granos limpios en PVSA”, 
insertado en el plan de desarrollo 
que, entre sus objetivos, busca im- 
plementar nuevas instalaciones para 
el manejo de graneles sólidos. 

En ese contexto, la il 
parte del plan de reemplazo de car- 
gas, considerando el proceso de 
descarbonización de la matriz ener- 
gética nacional, el cual implicará la 
reducción progresiva de recepción 
de carbón. 

    

  

¡on más de 15 años de 
trayectoria, la empresa 
impulsa soluciones 

logísticas integrales con foco 
en sostenibilidad, eficiencia 
operativa y apoyo estratégico 
asectores clave como la 
minería 

Ulog Soluciones Logísticas 
Integrales se posiciona como 
un actor clave en la cadena de 
suministro regional, 
entregando servicios que 
abarcan transporte marítimo, 
terrestre y aéreo, 
almacenamiento, y soluciones 
integrales pera la carga. Su 
misión es clara: apoyar a sus 
clientes en la superación de 
sus desafíos logísticos 
mediante eficiencia, 
innovación y compromiso. 

Desde su origen en 2007, 
Ulog ha mantenido un foco 
constante en la excelencia 
operacional, consolidándose 
especialmente en el sector 
industrial, con una presencia 
relevante en la logística 
minera 

Uno de sus hitos recientes 
es la incorporación de 900 
contenedores volteables, 
también conocidos como 
rotainers, destinados al 
transporte hermético de carga 
a granel. El primer set de 450 
unidades fue adquirido a 
comienzos de 2023, y el 
segundo se sumó en 2025. 
Cada conjunto permite 
transportar cerca de 11.000 
toneladas de concentrados 
minerales (principalmente 
cobre) hacia puertos del norte 
del país. Esta inversión 
convierte a Ulog en el único 
operador logístico en Chile 
con propiedad sobre este tipo   
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OPERACIONES LOGÍSTICAS CON ENFOQUE SOSTENIBLE 

Ulog: innovación y liderazgo al servicio del 
comercio exterior de Chile y América Latina 

Desde su origen en 2007, Ulog ha mantenido un foco constante 
en la excelencia operacional. 

de contenedores, los cuales 
pone a disposición del 
mercado para embarques a 
granel de sus clientes 
mineros 

Los rotainers son 
manipulados mediante 
equipos de volteo 
especializados que permiten 
su descarga directa sobre 
bodegas de buques 
graneleros, en almacenes o 
sistemas como ship loaders. 
Esta tecnología minimiza la 
manipulación directa del 
material, mejora la seguridad, 
reduce los tiempos de espera 
y eleva la productividad, 
generando ventajas operativas 
y medioambientales 

A esta infraestructura se 
suma la reciente adquisición 
de un equipo RAM Revolver, 
tecnología de última 
generación que permite el 
izaje y la descarga de 
contenedores volteables 
dentro de almacenes con 
mayor velocidad y precisión, 
reduciendo costos logísticos y 
mejorando la seguridad 
operativa y la sostenibilidad 

La innovación de Ulog no se 
límita al equipamiento. La 
empresa ha incorporado 
plataformas tecnológicas que 
permiten monitorear, 
controlar y optimizar cada 
etapa del proceso logístico. 
Destaca su sistema TMS 

900 contenedores volteables destinados al 
transporte hermético de carga a granel. 

  

EL MERCURIO 

        (Transportation Management 
System), solución que permite 
planificar rutas, gestionar 
eventos, controlar documentos, 
trazar equipos y asignar viajes 
de forma masiva, todo desde 
una central de monitoreo en 
nea 
Complementa esta 

herramienta el sistema WMS 
(Warehouse Management 
System), que ofrece visibilidad 
en tiempo real del inventario, 
integración con sistemas de 
pesaje para carga a granel y 
trazabilidad mediante 
etiquetado para carga general 
Esta plataforma resulta clave en 
operaciones complejas donde 
transporte y almacenamiento 
deben funcionar de forma 
completamente sincronizada 

Con estas inversiones en 
infraestructura, tecnología y 
sostenibilidad, Ulog reafirma su 
compromiso con el desarrollo 
logístico del país 
consolidándose como un socio 
estratégico del comercio 
exterior en Chile y en la región 
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