
La Corte de Apelaciones de
Santiago rechazó las peticiones
de que se declare la inhabilidad
del ministro de la Corte Supre-
ma Jean Pierre Matus en una de
las aristas legales del proyecto
minero-portuario Dominga. En
el máximo tribunal se están estu-
diando los recursos de casación
tras la decisión del Primer Tribu-
nal Ambiental de suspender el
segundo rechazo del Comité de
Ministros sobre Dominga, y or-
denar una tercera votación. 

En detalle, la Corte de Apela-
ciones señaló que “sin perjuicio
de los diversos errores de forma
de que adolecen las solicitudes
formuladas por las partes (entre
ellas, la directora ejecutiva del
Servicio de Evaluación Ambien-
tal), estas deben ser desestima-
das”. Según el tribunal, no se
aportó información sobre el “be-
neficio de importancia” que ha-
bría recibido el ministro Matus,
y que la amistad con un abogado
de las partes no es una causal de
inhabilidad. Es decir, la Corte de
Apelaciones rechazó la solicitud
de inhabilitación tanto por la
forma como por el fondo. 

C. de Apelaciones:

Tribunal niega
inhabilitación
de Matus por
caso Dominga

C. MUÑOZ-KAPPES

La Corte Suprema está revisando
recursos de casación por Dominga.
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Recientemente, en una ceremo-
nia que reunió a autoridades regio-
nales, clientes, colaboradores y re-
presentantes de la cadena logística
de la macrozona andina, Terminal
Puerto Arica (TPA) inauguró su sex-
ta grúa modelo LHM 600 HR, de úl-
tima generación. La instancia con-
tó con un tradicional ritual andino
de la Pawa, en el que se pidió por
protección y buenos augurios para
la nueva etapa del terminal.

“La nueva grúa Codpa refuerza
nuestra capacidad operativa y ele-
va nuestros estándares de eficien-
cia, sostenibilidad y servicio”, afir-
mó el gerente general de TPA, Ca-
milo Jobet.

“Este avance refleja el fruto de
años de planificación, trabajo en
equipo y visión de futuro. Lo que an-
tes fue un sueño, hoy es una reali-
dad que nos llena de orgullo”, agre-
gó Pablo Véliz, gerente de Operacio-
nes de TPA.

UN PASO FIRME HACIA
L A M O D E R N I Z A C I Ó N
PORTUARIA

El nombre de la nueva
grúa, bautizada como
Codpa, fue elegido por los
propios colaboradores del
terminal mediante una vo-
tación interna, rindiendo
homenaje a una localidad
simbólica de la región y re-
forzando así el vínculo en-
tre el puerto y su identi-

dad territorial.
Según explicaron desde TPA, es-

ta incorporación responde a una pla-
nificación iniciada hace más de cua-
tro años, con una inversión sosteni-
da en modernización tecnológica,
eficiencia operativa y mejora de la
experiencia para navieras y
clientes logísticos. “Esta in-
versión es parte de una ho-
ja de ruta clara: conver-
tirnos en un puerto
referente en sos-
tenibilidad, tec-

nología y calidad de servicio. Esta
grúa es compatible con la primera
LHM 600, lo que nos da eficiencia
técnica y operativa. Pero, sobre to-
do, es una señal del camino que es-
tamos construyendo como equi-
po”, explicó Jobet.

LA ESTRATEGIA
COMERCIAL DE TPA CON
LA OBTENCIÓN DE ESTA

NUEVA MAQUINARIA

La mencionada grúa re-
presenta un hito tras-

cendental para el ter-
minal, ya que le per-

mitirá fortalecer
su capacidad

operativa, al

atender buques de mayor tama-
ño, reducir los tiempos de opera-
ción, aumentar la confiabilidad
de los procesos y así responder
con mayor eficiencia a los desa-
fíos del comercio exterior de la ma-
croregión andina. “Este avance rea-
firma nuestro compromiso con la in-
novación, la sostenibilidad y el desa-
rrollo regional, siempre poniendo en
el centro a nuestros colaboradores y
clientes”, explicó Jobet.

TECNOLOGÍA,
EFICIENCIA Y
SOSTENIBILIDAD

Según explicaron desde el termi-
nal, el modelo LHM 600 HR de Lieb-
herr destaca por su tecnología de
punta, eficiencia energética y preci-
sión operativa. Permite una opera-
ción más limpia, alineada con los es-
tándares medioambientales que
promueve TPA. Además ofrece ma-
yor confort y seguridad para los ope-
radores.

Gerald Kong, subgerente de Lo-
gística y Gestión de Activos de TPA,
afirmó que la llegada de Codpa
“marca el cierre de una primera eta-
pa de modernización de la flota, don-

de se integraron nuevas capacida-
des, procesos de mantenimiento y
soporte técnico”.

Con la llegada de la segunda grúa
móvil, TPA consolida una alianza es-
tratégica con una de las empresas
líderes en soporte técnico especiali-
zado en la estrategia de suministro
de repuestos críticos e insumos,
Liebherr.

Además, la alta tecnología con la
cual está implementada esta grúa le
permite al terminal crear un plan de
mantenimiento predictivo para po-
der anticiparse a cualquier tipo de fa-
llas que se puedan presentar en la
operación y de esta forma aumentar
los porcentajes de confiabilidad del
equipo.

AVANCE TÉCNICO

TPA presentó la nueva grúa Codpa 
como parte de su desarrollo logístico

Pablo Codeco, jefe de
Operaciones
Marítimas de TPA;
Axel Boenigk, gerente
general de Lierbherr
Chile; Laudemir
Mitterer, gerente de
Ventas de Grúas
Portuarias de Liebherr
Chile; Pablo Véliz,
gerente de
Operaciones de TPA;
Gerald Kong,
subgerente de
Logística y Gestión de
Activos de TPA, y
Eduardo Hurst, gerente
de Ventas de Grúas
Marítimas de Liebherr

Chile.

La grúa permitirá fortalecer la
capacidad operativa y reducir los
tiempos del terminal.

La nueva grúa
Codpa eleva el
confort y la
seguridad en
cada operación.

“Codpa representa más
que una grúa: es el

resultado de una visión
compartida, de años de

trabajo y del
compromiso de cada

persona que forma parte
de TPA”. 

Camilo Jobet, 
gerente general de TPA.

El nombre con el
que fue bautizada la
nueva grúa rinde
homenaje a la
localidad de la
Región de Arica y
Parinacota, Codpa.

Vida Empresarial

En la industria plantean que los
contratos del MOP deben reducir los
riesgos para los inversionistas, como
permisos y hallazgos arqueológicos. 

mente, afectan el flujo de la in-
versión”.

Respecto de los retrasos, la
Dirección General de Concesio-
nes (DGC) del Ministerio de
Obras Públicas señaló que “he-
mos fortalecido la coordinación
con organismos clave para anti-
cipar estos escenarios y también
para agilizar los procesos como
la tramitación de permisos sec-
toriales, procesos de ingeniería
de detalle o gestiones de adqui-
sición de terrenos, entre otros”. 

Gloria Hutt, presidenta de la
Asociación de Concesionarios
de Obras de Infraestructura Pú-
blica (Copsa), recordó que entre
los proyectos concesionados en
construcción está el retrasado

Retrasos en fases de ingenie-
ría y expropiaciones para iniciar
obras son algunos de los proble-
mas que enfrenta la industria de
las concesiones de obras públi-
cas para lograr cifras de inver-
sión materializada más altas. 

Considerando la cartera de
obras en ejecución, se prevé que
la inversión en construcción de
concesiones —flujo anualizado
a materializarse— alcance los
US$ 771 millones en 2025. Ese
monto representaría un avance
de 6,3% anual, pero está por de-
bajo de los peaks previos de 2017
(US$ 881 millones) y 2016 (US$
792 millones), según el informe
Mach 68 de la Cámara Chilena
de la Construcción (CChC).

La inversión prevista para
2025 “lleva sucesivamente
ajustándose a la baja. Lo ante-
rior, producto de desplaza-
mientos de cronogramas, en
particular por retrasos en las fa-
ses de ingeniería y por las ex-
propiaciones de terreno necesa-
r ias como para in ic iar las
obras”, señala el documento. 

El presidente de la CChC, Al-
fredo Echavarría, comentó que
“de los casos que estamos moni-
toreando y que están siendo
afectados por estas situaciones
(demoras en ingenierías y ex-
propiaciones), destacan los pro-
yectos asociados a la Conexión
Vial Ruta 78-68, algunos tra-
mos de las relicitaciones asocia-
das a la Ruta 5 y otros relaciona-
dos con la red de aeropuertos
concesionados del país. Obvia-

Hospital Salvador, obra adjudi-
cada en 2013. Según los datos de
la CChC, los proyectos en cons-
trucción —que registran gas-
to— fueron adjudicados mayo-
ritariamente entre 2012 y 2022. 

Avance y desafíos

LA DGC indicó que el au-
mento previsto de la inversión
para 2025 está relacionado con
la ejecución simultánea de hos-
pitales, obras viales y de infraes-
tructura para transporte públi-
co. “Esto es fruto del impulso
que se ha dado al sistema de
concesiones en los últimos años
y de una planificación que per-
mite mantener un flujo sosteni-

do de inversión privada en in-
fraestructura pública”, añadió. 

Echavarría señaló que, “si
bien durante la década anterior
las adjudicaciones de proyectos
mostraron un comportamiento
irregular, marcado por incerti-
dumbres asociadas a la conti-
nuidad del modelo de concesio-
nes, hacia el inicio de la presente
década destaca su consolida-
ción con casi US$ 1.300 millo-
nes en promedio adjudicados
cada año entre 2021 y 2024”.

Para los próximos años, las
estimaciones de la industria son
cautelosas en cuanto a lograr
nuevos peaks de
inversión, entre
otros, por recan-
lendarizaciones de
r e c e p c i o n e s d e
ofertas. Por ejem-
plo, el MOP acaba
de ampliar los pla-
zos del proyecto
Concesión Ruta 5
Tramo Caldera-Antofagasta
“para fortalecer participación
de empresas en el proceso”,
afirmó. Esta obra de US$ 804
millones contemplaba recep-
ción de ofertas en julio y agosto,
pero se cambió para octubre y
noviembre próximos. 

Gloria Hutt comentó que
“hay dos desafíos muy impor-
tantes si es que queremos que la
economía se reactive desde las
inversiones en infraestructura”.
Explicó que el reto es ejecutar
las iniciativas ya adjudicadas,
“aumentar el monto, ampliar la
cantidad de interesados en com-
petir por los nuevos proyectos y

mirar en qué forma los contra-
tos se pueden hacer más atracti-
vos… En la medida que se tras-
pasan todos los riesgos a los ofe-
rentes, incluyendo expropiacio-
nes y permisos, se agrega un
factor de incertidumbre que ha-
ce menos atractivas las oportu-
nidades de inversión”.

Echavarría indicó que se debe
realizar un esfuerzo para “reali-
zar de manera anticipada todo
lo que tiene que ver con las acti-
vidades ‘preinversionales’ por
parte de la Dirección General de
Concesiones, previo a la adjudi-
cación del contrato. Por ejem-

plo, agilizar expro-
piaciones, estudios
de impacto ambien-
tal, hallazgos ar-
queológicos, entre
otros. Así se miti-
gan los riesgos aso-
ciados a desplaza-
mientos en crono-
gramas”.

La DGC destacó que “duran-
te los últimos dos años se adju-
dicaron 16 proyectos por US$
6.600 millones y la cartera de
concesiones a 2026 contempla
una inversión por más de US$
8.600 millones, lo que repre-
senta una oportunidad concreta
para movilizar inversión y em-
pleo en los próximos años. El
desafío es seguir fortaleciendo
el modelo, incorporando nue-
vos sectores, criterios de soste-
nibilidad, participación y coor-
dinación territorial, que permi-
tan acelerar el desarrollo de los
proyectos y asegurar su viabili-
dad a largo plazo”. 

Demoras en las fases de ingenierías y expropiaciones, indica la CChC: 

Inversión en concesiones mejora,
pero sigue bajo el peak de la última
década por diversos atrasos

MARCO GUTIÉRREZ V. 

MEDIDAS
El MOP afirma que ha
trabajado en agilizar

tramitación de
permisos, ingenierías y
compras de terrenos.
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