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Royalty portuario: gremios del sector
advierten por competitividad del pais

El senador Juan Ignacio Latorre propuso un impuesto de U$ 2 por tonelada de carga transferida, mientras que el
diputado Luis Cuello propuso un délar de cobro a las navieras.

Claudio Ramirez

iversas reacciones
D provocaron las pro-
puestas de royalty
portuario surgidas desde
el Congreso Nacional en
los tltimos dias. La prime-
ra, del senador Juan Igna-
cio Latorre (FA), incluye un
impuesto de US$ 2 por to-
nelada de carga transferi-
da aimportadores y expor-
tadores, mientras que el
diputado Luis Cuello (PC)
ya presento un proyecto
de ley que contempla el co-
brode US$ 1 a las navieras
por carga movilizada.

Al respecto, desde los
gremios maritimo portua-
rios ya han manifestado
sus preocupaciones, po-
niendo el énfasis en la pér-
dida de competitividad del
pais al imponer un nuevo
cargo.

“El royalty portuario
encarece toda la cadena lo-
gistica (...}, es noentender
elrol estratégico dela acti-
vidad maritimo portuaria,
donde mas del 90% de la
economia nacional se
mueve por mar, y quienes
finalmente terminaran
pagando estos sobrecostos
siempre serdn los usuarios

EL DEBATE POR EL ROYALTY PORTUARIO VOLVIO ARESURGIR EN LA REGION.

finales”, comentd el presi-
dente de la Asociacién Na-
cional de Agentes de Nave
(Asonave), Gonzalo Fer-
nandez.

DOBLE TRIBUTACION

Asimismo, subrayé que la
propuesta supone una do-
ble tributacidn, explican-

do que en algunos puertos,
principalmente los conce-
sionados, se paga la Tarifa
de Uso Portuario (TUP).
Frente a esto, indico que
“imponer un royalty adi-
cional sélo lleva a hacer
menos competitiva la acti-
vidad portuaria frente a
los puertos de la regién. Lo

que Chile necesita es forta-
lecer su actividad portua-
ria, no debilitarla ni dar es-
pacio para que las empre-
sas navieras tengan nece-
sariamente que encarecer
los fletes maritimos”™.
Ferndndez apunta pre-
cisamente a esta tarifa co-
mo una férmula para po-

délares deimpuesto
portonelada de carga
esla propuesta del se-
nador Latorre.

der beneficiar a las ciuda-
des puerto. “Crear un me-
canismo legal que obligue
aque parte de los recursos
de laTUP beneficien direc-
tamente a las ciudades
portuarias. Allf estd el
asunto que debe ser discu-
tido, el como asegurar que
las ciudades que soportan
la carga de la actividad
portuaria reciban un bene-
ficio tangible”, preciso.
En la misma linea, el
presidente de la Cimara
Maritima y Portuaria de
Chile (Camport), Daniel
Ferndndez, advirtié sobre
los impactos negativos
que esta medida tendria
para la economia nacional
y las regiones portuarias.
“Cualquier nuevo co-
bro afectaria la competiti-
vidad de las exportaciones
e importaciones de las re-
giones donde se encuen-

tran los puertos y de nues-
tro pais”, indicé, subra-
yando que durante casi
dos décadas las navieras
han pagado el menciona-
do TUP, lo que ha signifi-
cado, seguin sefala, una re-
caudacion aproximada de
US$ 800 millones.

“Antes de imponer
nuevos impuestos, lo mas
apropiado seria hacer una
revision profunda y trans-
parentar los fondos que se
recaudan por la TUP vi-
gente y su destino”, mani-
festo.

“Si hay una necesidad
real en las comunas puer-
to es invertir en accesos
viales y ferroviarios que
descongestionen la viali-
dad en las ciudades y opti-
micen la cadena logistica,
mads que imponer nuevos
impuestos a una actividad
que beneficia a las ciuda-
des portuarias y ala econo-
mia regional”, enfatizoé,

Para el director de la
Asociacién Nacional de
Agentes de Aduanas (Ana-
gena), Ramén Espejo, el
planteamiento del sena-
dor es interesante en la
medida que genera un cir-
culo virtuoso, enfatizando
que se debe buscar un
equilibrio. (]



