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Opcion de royalty

portuario: gremios del

sector advierten por competitividad del pais

EconomiA. No obstante, el resurgimiento de la opcion también es bien recibido, pues va en linea con uno de los puntos del
Acuerdo por Valparaiso que busca que la actividad portuaria aporte recursos directos en beneficio de la ciudad y la region.

Claudio Ramirez

cramirezr@mercuriovalpocl

iversas reacciones pro-
D vocaron las propuestas
de royalty portuario
surgidas desde el Congreso Na-
cional en los tltimos dias. La
primera, del senador Juan Ig-
nacio Latorre (FA), incluye un
impuesto de US$ 2 dolares por
tonelada de carga transferidaa
importadores y exportadores,
mientras que el diputado Luis
Cuello (PC) ya presentéun pro-
yecto de ley que contempla el
cobro de US$ 1 dolar alas navie-
ras por carga movilizada.

Al respecto, desde los gre-
mios maritimo portuarios ya
han manifestado sus preocu-
paciones, poniendo el énfasis
en la pérdida de competitivi-
dad del pais al imponer un
nuevo cargo.

“El royalty portuario enca-
rece toda la cadena logistica
(...), esnoentender el rol estra-
tégico de laactividad maritimo
portuaria, donde mas del 90%
de la economia nacional se
mueve por mar, y quienes fi-
nalmente terminaran pagando
estos sobrecostos siempre se-
ran los usuarios finales”, co
mento el presidente de la Aso-
ciacion Nacional de Agentes de
Nave (Asonave), Gonzalo Fer-
nandez.

DOBLE TRIBUTACION
Asimismo, subrayo que la pro-
puesta supone una doble tri-
butacion, explicando que en
algunos puertos, principal-
mente los concesionados, se
paga la Tarifa de Uso Portuario
(TUP). Frente a esto, indico
que “imponer un royalty adi-
cional solo lleva a hacer menos
competitiva la actividad por-
tuariafrente a los puertos de la
region. Lo que Chile necesita
es fortalecer su actividad por-
tuaria, no debilitarla ni dar es-
pacio para que las empresas
navieras tengan necesaria-
mente que encarecer los fletes
maritimos”.

Fernandez apunta precisa-
mente a esta tarifa como una
formula para poder beneficiar
a las ciudades puerto. “Crear
un mecanismo legal que obli-
gue a que parte de losrecursos
dela TUP beneficien directa-
mente a las ciudades portua-

“Elroyalty portuario
encarece toda la
cadena logistica (...)
es noentender el rol
estratégico dela
actividad maritimo

Gonzalo Fernandez
Presidente de Asonave

“Cualquier nuevo
cobro afectaria la
competitividad de
las exportaciones e
importaciones de las
regiones donde se
encuentran los
puertos”.

Daniel Fernandez
Presidente de Camport

“Unadelas cosas

que tiene el acuerdo
portuario, y que es
algo muy sentido por
la comunidad, tiene
que ver conel
royalty”.

Isaac Alterman
Presidente UNCO Valparaiso

rias. Alli estd el asunto que de-
be ser discutido, el como ase-
gurar que las ciudades que so-
portan la carga de la actividad
portuaria reciban un beneficio
tangible”, preciso.

En la misma linea, el presi-
dente de la Cimara Maritima y
Portuaria de Chile (Camport),
Daniel Fernandez, advirtio so-
bre los impactos negativos que
esta medida tendria para la
economia nacional y las regio-
nes portuarias.

“Cualquier nuevo cobro
afectaria la competitividad de
las exportaciones e importa-
ciones de las regiones donde se
encuentran los puertos y de
nuestro pais”, indica, subra-
yando que durante casidos dé-
cadas las navieras han pagado
el mencionado TUP, lo que ha
significado, segiin sefiala, una
recaudacion aproximada de
US$ 800 millones.

“Antes de imponer nuevos
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impuestos, lo mas apropiado
seria hacer una revision pro-
funda y transparentar los fon-
dos que se recaudan por la
TUP vigente y su destino”, ma-
nifesté.

“Si hay una necesidad real
en las comunas puerto es in-
vertir en accesos viales y ferro-
viarios que descongestionen
la vialidad en las ciudades y
optimicen la cadena logistica,
mas que imponer nuevos im-
puestos a una actividad que
beneficia a las ciudades por-
tuarias y a la economia regio-
nal”, enfatizo.

ACUERDO POR VALPARAISO
Enel contextodel Acuerdo por
Valparaiso, la situacion es clara
porque uno de los puntos del
acuerdo-el sexto- apunta direc-
tamente a encontrar un meca-
nismo a través del cual laactivi-
dad portuaria aporte recursos
directamente alaciudad yala
region.

Y en ese marco surgio la
propuestadel senador Latorre,
quien sefald que uno de los ob-
jetivos es poner el tema en la
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discusion. “El Presidente nos
convocd a firmar el Acuerdo
por Valparaiso y a trabajar por
él activamente; y uno de los
puntos es la contribucion eco-
nomica local. Y eso pasa espe-
cificamente por el Parlamen-
to”, indica tras la presentacion
de su propuesta.

Para el director de la Aso-
ciacion Nacional de Agentes de
Aduanas (Anagena), Ramén
Espejo, el planteamiento del
senador es interesante en la
medida que genera un circulo
virtuoso, enfatizando que se
debe buscar un equilibrio.

“El puerto estd interesado
en poder hacer participe a la
comunidad desuactividad y su
beneficio, y ala ciudad le inte-
resa que el puerto sea unactor
importante que se desarrolle y
que crezca, porque sabe que va
arecibir recursos que le van a
permitir, logicamente, darle
bienestar asucomunidad”, ex-
plica el directivo.

Otro aspecto que destacod
es que una medida como esta,
necesariamente debe ir en pa-
ralelo con la ampliacién de la

ESURGIR EN LA REGION.

EMV

infraestructura portuaria tanto
en Valparaiso como en San An-
tonio. “Ya llevamos mas de 15
anos en esta discusion (...). Evi-
dentemente que sabemos que
los puertos y sus emplazamien-
tos van a tener un efecto nega-
tivo, pero ese debe ser pruden-
te para entender de que el be-
neficio que va a prestares muy
superior a la externalidad ne-
gativa que presenta”, subrayo.

El presidente de la Camara
Aduanera, Felipe Serrano, ma-
nifestd que siempre es impor-
tante abordar estos temas, pero
con cifras en la mano, yaquelo
mas relevante es “que no afecte
lacompetitividad del pais”.

“A priori, no es mala idea
porgue existen experiencias en
otros paises al respecto, pero
hay que estudiarlo con mucha
detencion porque estamos ha-
blando de un cargo mas para
los importadores y exportado-
resque no es bajo”, comentoel
lider gremial.

Asimismo, también subra-
y0 que hay otras farmulas que
deben ser abordadas, como la
posibilidad de que una parte

US$ 2

por toneladaalacarga
movilizada contempla la
propuesta del senador Juan
Ignacio Latorre.

delos impuestos que genera el
comercio exterior se queden
enlazona. “Estamos hablando
de unacifracercanaalos 10 mil
millones de dolares que recau-
da la region. Si solo el 2% de
eso quedara acd, seria unacifra
considerable”, remarco.

DEBE AVANZAR

El presidente de la Union Co-
munal de Juntas de Vecinos de
Valparaiso, Isaac Alterman, re-
marca que el Acuerdo por Val-
paraiso compromete al gobier-
noen sutotalidad, tantoa nivel
central, regional y comunal, in-
cluyendo alos propios vecinos.

En ese plano, manifestd
que “uno de los puntos del
acuerdo portuario y que es al-
go muy sentido por la comuni-
dad tiene que ver con el royal-
ty o la forma como tributa el
Puerto en Valparaiso para las
€0Sas (Ue NOSOtTos como jun-
tas de vecinos requerimos”.

Desde esa mirada, para el
dirigente es clave avanzar en
este punto, por lo cual valora
las propuestas que han surgi-
do. “El senador Latorre sefiala
que unade las vias es a través
deuna indicaciona un proyec-
to de ley que va existe; por lo
tanto, deberia ser un poquito
masrapidoy hacemosel llama-
do al Ejecutivo a que le ponga
urgencia porque tenemos que
discutirlo luego”, manifesto,
agregando que la espera ha si-
do demasiada.

“En Valparaiso hemos es-
perado mucho rato, partir con
un proyectode ley nuevo toma
mas tiempo y la idea es que es-
téantes dequeseliciteel puer-
to nuevamente(...). El lamado
alas autoridades es que se rela-
cionen mas con las juntas de
vecinos para poder aterrizar
esto ala comunidad y explicar-
le de qué se trata. Si nosotros
achicamos el puerto de Valpa-
raiso, laley que salga va asigni-
ficar menos recursos. Tene-
mos que mantener el creci-
miento portuario” cerrd el di-
rigente. &1



