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Embotellamientos, ademas de mucho ruido y polvo congestionan entorno del centro comercial

Tres obras simultaneas complican,
desordenan y a ratos colapsan el
entorno del Costanera Center

Arquitectos

y urbanistas
diagnostican y
proponen soluciones
drasticas, pero
realizables, para
mejorar el transito vial
y peatonal.

Jorce NUREZ

ace rato ya que el Costanera
H Center se convirtié en una pos-

tal de Santiago y por lo tanto en
un iman de turistas tanto nacionales
como extranjeros. El problema es que
en torno de su enorme torre, inaugu-
rada el afio 2012, se estdn desarro-
Ilando tres obras simultdneas que
generan ruido, polvo, desorden y a
veces hasta caos vial.

Tome nota: en menos de cuatro
cuadras se construye una estacion del
futuro Teleférico Bicentenario (MOP),
se trabaja en un pique para tuberfas
que permitiran el funcionamiento de la
futura Linea 7 de Metro y se habilita
una nueva rampa de salida del centro
comercial, que permitira salir directa-
mente por calle Holanda hacia el sur.

Problema cotidiano

Américo Ibarra Lara, director del
Observatorio en Politica Pdblica del
Territorio de la Facultad de Arqui-
tectura y Ambiente Construido de la
Usach, afirma que “la simultaneidad
de intervenciones en el sector, suma-
da a incémodas pasarelas y malos
accesos, configuran un paisaje donde
la infraestructura esté presente, pero
sin que se perciba una coordinacion,
lo que ha convertido al eje Apo-
quindo—Nueva Tobalaba—Pro-
videncia en un problema
vial cotidiano, tanto para
peatones como para
conductores”.

Més duro es Filipe
Temtem, director de
Extensién de la Fa-
cultad de Arquitec-
tura, Arte y Disefio
de la Universidad
San Sebastian, quien
cree que el problema
urbanistico creado a
los pies del Costanera
es consecuencia de un
disefio urbano que fue con-
cebido para el automaévil.

“Ubicado en un punto neuralgi-
co de flujos vehiculares, el complejo
terminé convertido en una verdadera
isla de consumo, desconectada de su

1. Futura estacio
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“El complejo
terminé convertido
en una verdadera
isla de consumo
desconectada de su
tejido urbano”

Filipe Temtem,
académico
Universidad San
Sebastian
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n del Teleférico. 2. Pique para la linea 7 del Metro.

tejido urbano”, asegura.

El resultado es una conectividad
restringida y baja fluidez en el espacio
publico. “Esta segregacion vial impide
un equilibrio entre movilidad motori-
zada y no motorizada, fragmentando

el entorno y volviendo la zona poco

accesible y poco amigable para

quienes caminan o se desplazan
en bicicleta”.

Algo drastico
Ante los enormes embo-
tellamientos, el ruido y la
polvareda que levantan las
tres obras, Sebastian Gray,
arquitecto y académico de
la Escuela de Arquitectura
UC, propone una serie de
medidas radicales, pero reali-
zables, la mayorfa orientadas a
mejorar el transito peatonal, que
se concentran en muy pocos puntos
de acceso al centro comercial.

Para mejorar el entorno, dice, ha-
brfa que hacer dos cosas: “La primera
serfa demoler las tres fachadas cie-
gas del centro comercial, que dan a
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Andrés Bello, Nueva Tobalaba y Vita-
cura, con el objetivo de generar més
entradas y salidas, mds comercio y
con él, mejor circulacién peatonal y
mas seguridad para transitar por las
veredas”.

Lo otro, serfa demoler la pasarela
peatonal que conecta la calle Luis
Thayer Ojeda con el segundo piso
del mall y que hay momentos de la
semana en que colapsa por la gran
cantidad de personas que transitan
por ella. “Demolerla permitirfa recu-
perar el nivel de la calle, que actual-
mente esté tan perdido que frente al
acceso principal del centro comercial
ni siquiera existe un paso de cebra
que permita acceder a él”, dice el
Master of Science in Architecture
Studies, del Massachusetts Institute
of Technology 1988.

A eso, afirma, hay que agregar
que llegar en micro es practicamente
imposible, porque pese a que en las
calles que rodean al mall hay parade-
ros, desde la mayorfa de ellos no se
puede acceder al mall sin cruzar por
la pasarela.

nter hacia la calle Holanda.
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Unién comunal

El decano de la Facultad de Arqui-
tectura y Arte de la Universidad del
Desarrollo, Pablo Allard, también mira
con preocupacién lo que ocurre en el
lugar.

“Para dar espacio y ordenar el
transporte publico que pasa por el
sector, hay que generar una explana-
da que cubra el canal San Carlos, una
superficie que una las comunas de
Providencia y Vitacura, y que a la vez
permita generar espacios comerciales
y peatonales de calidad”, asegura.

Para el Doctor of Design Studies
de la Universidad de Harvard y socio
de Allard y Partners, “es urgente de-
sarrollar un proyecto que integre no
solo el entorno inmediato del Costa-
nera Center, sino que ademas incluya
a otras zonas cercanas”, como San-
hattan o el primer tramo de la avenida
Tobalaba.

“Solo asf lograremos recuperar un
espacio valioso y desaprovechado,
que tiene un potencial enorme, no
solo para Providencia, Las Condes y
Vitacura, sino para toda la ciudad”.



