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provechar la condicién
de pasc natural entra los

Gerente general de Tabsa, Cristdbal Kulczewski, ante inversiones en logistica para H2V

“Una vez que los proyectos avancen y se concreten,
nosotros vamos a estar disponibles para invertir”

% El estrecho de Magallanes se posiciona como una ruta estratégica para el transporte de megaproyectos edlicos e
hidrégeno verde, pero su infraestructura actual -puertos y embarcaciones- es insuficiente para la escala requerida. El
gerente de la firma naviera, advierte que operaciones como el traslado de aerogeneradores a Argentina (en pequefia escala)
demuestran que, sin inversiones urgentes en ferri y terminales privados, la regidn no podra soportar cargas masivas.

Grrseno Lorer Mo

tanto portuaria, para recibir los
Bquipos que van a venir da Asia,
como la infraestructura en Tiema
dal Fuegn”.

Es a raiz de esta problemética
latenta que loa proyectos y empre-

ooéanos Atlantico v al a8 dasarrolladoras estan conside-
Pacifico que tisna el estrecho rando sus propios terminalas. “MNog
de Magallanss. Esta es la princi- han invitado a trabajar con eflos, a

pal ventaja que observan dasde
Tabsa para la utilizacién de asta
carretera maritima franta a los
desafics que plantea la legada
dela gigaindustria de! hidségenc,
asl como de otioa sactores pro-
ductivos. En entrevista con Pulso
Econdmice, Cristdbal Kulozewsld
Larrain, gerents general de Tab-
sa, aborda las proyecciones de la
emprasa naviera sobre la logistica
regicnal, asi como los eacollos
que ain tienen en incerddumbrs
|la materializacidn de inversionas
considarables.

A diferencia del canal de Pa-
namd, & estrecho de Magallanes,
al par un paso natural, no ge va-
ria tan afectado por las condicio-
nes o los cambiog climatoldgioos
que existen en el plansta. Asi lo
ve Kulczewsld, graficando que el
afio pasade, cuando producto de
fuertes saquias se vio afectada la
capacidad de cruce del canal cen-
troamericano, hubo un 20% ma-
yor de transito respacto det 2023,

Sin embarge, otros dos puntos

El gerents de Tabea, Cristébal Kulczewski, analizs los desafios del sistema

ficiar al estrecho de Magallanes.
Un tarces punto, son las cargas de
proyactos. Los grandes buquas y
cargas de proyectos que raquis-
rag grandes dimsnaiones utilizan
elestrecho porque el canal de Pa-
narmd, al sar un paso artificial, tie-
ne ciertas rastricciones que aqui
noaxisten”, explica &l gerente ge-
neral de Tabea.
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¥ HKulczewski explica que la gran ventaja de
maover los equipas de grandes dimensiones
por la carretera maritima "es que ng impactas
la conectividad vial terrestre de |2 ruta”

radores hacia Rio Cullen, en Tie-
rra del Fuego argentina, para

nueve viajea. 51 tu multiplicas a
una escala mayof, cuando ven-

dar nuestras opiniones respectoa
cuél sera |a infraastructura epti-
ma para hacer eficientss |oa recur-
s, Bs muy distinto construir una
[ampa qus un tarminal, estamos
hablando de cientos de millones
de délaras. Y eso pusde apoyar o
beneficiar la rapidez de las inver-
Einnes de asng proyectos”,

Un antecedenta aportado por
al cliente que contratd a Tabsa
para hacer astos traslados, es que
“g8 uno de los pocos proyectoa an
que todoslos equipos, tanto las as-
pas, como lag torres, bog naceles,
no tuvisron ningan detalls hasta
al destinn”, Para Kulczewsi, asto
marza un hito impartanta, porgque
“da cuenta de que el negocio ze
puede realizar por esta via, por el
estrecho de Magallanes como via
maritima para todos kg proyectos
vda cuenta de la capacidad insta-
lada delas compafiias regionalas”.

Froyectos a escala
de
Volviendo al punto referi-

también inciden an esta preferen proyecto de TotalEnergies. Eate  gan los proyectos de 100 asroge-  do por el gerents de Tabsa, en
cia por la ruta descubierta por el Traslado de trabajo permitit establecer que  neradores (o més), cbviamente  Magallanes no existen proyec:
navegants portugués hacs b 51- asrogeneradores para pequefios proyectos, las ca-  que la infraestructura actual que  bes pequefios de hidrégens. To-
gles. “Loa problemas que estdn a pacidades ya estin, aurdque para  YENEMoS no va a b=t capaz de so-  doa implican miles de millones

viviendo las lineas navieras enlos
pasos por al lads de Africa sub-
sahariana, con la pirataria, tam-
bién astd haciando que la indus-
tria gensare cambiog en sus nitas
comarciales, lo que podria bene-

Una de las grandes aperacio-
nes, pragentadas como un hito
en la capacidad logistica da la
empresa y las posibilidades qua
ofrece al sstrecho da Magallanes,
fue el trinsito da dos asrogens-

un mayot wolumen o escala, seria
inviakhle

“Para proyectog chicoe como
aste, racordemas que es un pro-
yeoto de dos asroganeradores,
fueron mevilizados en un total de

portar esa demanda”, sincara Kul-
czawaki. "Proyvectos de gran eaca-
la, lo mée probable y te bo puado
firmar, ea que no van a funcionar
con la capacidad que tenemos
actualments en infrasstructura,

de dblares, cientos d= aerogs-
neradored, piszas, torras ¥, can
ello, desafics logisticos de una
proporcidn nuncs antes vista ni



