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 Pedro Oróstica Codoceo

Propuestas para el 
desarrollo sostenible 
de Tarapacá

 El domingo 16 de abril de 
1995,  fue publicado en el 
desaparecido diario El Nor-
tino, el artículo titulado “In-
tegración y Desarrollo”. Este 
hacía referencia al trabajo 
internacional realizando 
por el alcalde de esa época 
Jorge Soria Quiroga. Esta 
nota  comenzaba y finaliza-
ba con la frase ¡Quien omite 
las lecciones de la historia 
se arriesga a repetirlas! Es 
decir, volver a tropezar con 
las mismas piedras. Y esto, 
a propósito de  las  profun-
das  depresiones econó-
micas sociales acontecidas 
en este territorio periférico 
llamado Tarapacá, con Iqui-
que como capital. Se hacia 
énfasis, también,  de  cómo  
las rutas bioceánicas inte-
grativas  pueden desdibujar 
estas cíclicas depresiones; 
las cuales recordamos en 
forma somera.
Primero fue el salitre en los 
inicios del siglo XX, luego la 
pesca en la década del 60’. 
Y puede incluirse también, 
lo de Zofri - terminando el 
siglo -  con la perdida de 
miles de puestos de trabajo, 
a causa de la crisis asiática. 
No es la idea, detallar estos 
tiempos adversos. Si, plan-
tear las propuestas entrega-
das desde la Municipalidad 
de Iquique, al presidente de 
Chile, en su última visita a 
Iquique y Alto Hospicio. Pro-
puestas que,  sumadas a las  
ideas de la integralidad de 
los estamentos locales que 
buscan estabilidad, aunar 
criterios y esfuerzos para 
establecer una  economía 

sostenible  regional, con 
miras al siglo XXI.
Estas propuestas  se re-
fieren al “puerto y sus ac-
cesos”, a la “plataforma 
norte” y a la “zona franca”. 
Todas ellas, no solo de gran 
importancia para la eco-
nomía regional; también, 
permiten cumplir con los 
compromisos que el go-
bierno de Chile refrendó 
en  el Acuerdo de Asun-
ción el año  2015, con los 
gobiernos de Argentina, 
Paraguay y Brasil. Esto, a 
objeto de dar operatividad 
a la variante denominada 
Corredor Bioceánico Capri-
cornio, en el cual Iquique se 
encuentra incluido. A conti-
nuación algunos detalles 
acerca de estas propuestas. 

Licitación concesiones del 
puerto de Iquique 2030 – 
2050 o más.

En primer termino explici-
tar que  el  Frente de Atra-
que N° 2 con los sitios 3 y 4, 
se encuentra  en la actua-
lidad  concesionado hasta 
julio del 2030.  Por estos si-
tios, se movilizan el 100 por 
ciento de la carga de conte-
nedores.  Recordar que en 
el año 2011, la concesiona-
ria  ingresó al Sistema de 
Evaluación de Impacto Am-
biental (SEIA), el proyecto 
“Dragado de profundiza-
ción portuaria del sitio 4 
del puerto de Iquique”. Esto 
a objeto de ampliar el ac-
tual Frente de 295 metros 
a 400 metros y profundizar  

de 9,3 a 15 metros. Pero 
en el área de influencia 
del proyecto se encon-
traron 2 pecios (restos de 
naufragio) que detuvo el 

proceso. Mediante perita-
je arqueológico, se les de-
terminó sin valor histórico 
alguno. No obstante han 
transcurridos 14 años y 

aún está pendiente.
Caso distinto es el Frente 
de Atraque N° 1 con sus 
sitios 1 y 2, los cuales fue-
ron  licitados, igualmente 
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por EPI, el año 2014, pero 
no tuvo oferentes.  Esto, 
en razón a que  la licitación 
se  producía previamente a 
los sismos del 1 y 2 de abril 
de 2014.  No obstante, los 
severos daños que cambia-
ban radicalmente las con-
diciones de la licitación,  y 
sin tener en consideración 
esto, ni  el  monto de liqui-
dación  de los seguros, se 
siguió adelante con el pro-
ceso de concesión. El resul-
tado de esto, como se dice,  
terminó sin oferentes.
 Frente a esto, EPI decide 
invertir 52 millones de dó-
lares para alinear el frente 
y dejarlo antisísmico. Pro-
ducto del alineamiento, 
la profundidad subió de 
9.3 metros a 11,20 metros 
en algunos sectores del 
muelle. En la actualidad 
se atienden naves de cru-
ceros, algunos barcos que 
traen vehículos y reciente-
mente a la flota pesquera 
de altamar de China, cuya 
agencia naviera, instaló 
una grúa para efectos del 
servicio.  Frente a esto,   
EPI puede disponer infor-
mación importante y perti-
nente al respecto.
En primer lugar, si la próxi-
ma  licitación incluirá a am-
bos frentes de atraque y si 
lo hará en conjunto o por 
separado para uno o más 
oferentes. Si se exigirán 
obras  de ampliación y de 
que tipo, a los futuros con-
cesionarios. Qué pasará 
con el contrato de arriendo 
de Pesquera Camanchaca, 
renovado hasta 2030. Que 
ocurrirá con los terrenos 
que se  arriendan  para al-
macenaje de contenedores 
vacíos. Fecha estimada de 
envío de bases al Tribunal 
de la Libre Competencia, 
TDLC, proceso que demora 
un par de años en evaluar-
se. Si se considerará acceso 
de ferrocarril al puerto. Y, 
finalmente, si se determi-
narán estudios de impacto 

ambiental. 

TERCER ACCESO AL 
PUERTO

En su momento, el Minis-
terio de Obras Públicas a 
través de Vialidad, mandó 
a ejecutar el estudio de di-
seño del Tercer Acceso al 
Puerto, Barrio Industrial y 
Zona Franca. Este, proyec-
tado por el sector norte 
de Iquique, en el tramo del 
Monumento al Marinero. 
En abril del año 2016 se 
anunció en la prensa local  
el estudio de prefactibili-
dad para este Tercer Acceso 
al Puerto de Iquique. Se se-
ñalaba que, a partir del mes 
siguiente, podría iniciarse 
el estudio de este acceso.
Este anuncio,  fue realizado 
en el marco de una visita 
inspectiva de las obras de 
la fase 1 y 2  al Segundo Ac-
ceso que une a las ciudades  
de Iquique y Alto Hospicio. 
El cual permitiría el ingre-
so a la Zofri y al puerto de 
Iquique desde el norte de 
Alto Hospicio sin que los 
camiones deban transitar 

por la ciudad. Este estudio 
sobre el Tercer Acceso, se 
encuentra terminado y en-
tregado al MOP. Solo debe 
incorporarse al programa 
nacional de concesiones. 
Correspondería, enton-
ces,  informar estado del 
proyecto.
Plataforma Norte: Centro 
Logístico y Extra Portuario
El Plan Intercomunal de 
Borde Costero (PRI) y el 
Plan Regulador Comunal 
(PRC) designan una su-
perficie de 400 hectáreas, 
denominada “Plataforma 
Norte”, cuyo uso del suelo 
está destinado como cen-
tro logístico y de ante puer-
to. Su ubicación es en torno 
al trazado del nuevo Tercer 
Acceso Norte para carga 
pesada. Estas áreas se pue-
den complementar con el 
centro logístico formaliza-
do por Alto Hospicio y el 
centro industrial de Pozo 
Almonte, como así mismo, 
el centro logístico de bor-
de costero gestionado por 
el GORE. Correspondería 
por cuanto, incorporarlo 
a cartera de Licitaciones  

del Ministerio de Bienes 
Nacionales.

MODERNIZACIÓN 
DE ZONA FRANCA

El año 2030 finaliza también 
la concesión de la adminis-
tración de la Zona Franca de 
Iquique. En esta perspectiva 
la Subsecretaría de Hacienda, 
inició diálogos con los actores 
regionales más representa-
tivos, a fin de incorporarlos 
en el proceso de renovación 
del contrato.  En este senti-
do, las siguientes, entre otras, 
son las conclusiones de estos 
diálogos y puesto en conoci-
miento de esta Subsecretaría: 
1.- Que el  nuevo contrato 
de concesión sea realizado a 
través de un proceso de licita-
ción abierta y pública. 
2.- Que lo relativo a aspectos 
operacionales, como sistema 
tarifario, conformación de la 
gobernanza, precio de conce-
sión, esquema de reinversión 
en el sistema franco,  sea pre-
viamente debatido y analiza-
do con los gremios y sindica-
tos. 3.- Se reitera la necesidad 
de comprar el 27 % de las 

acciones, que actualmente 
se encuentra en manos del 
sector privado.  4.- frente a 
las falencias y problemas de 
estructura e infraestructura,  
impulsar obras y cambios re-
levantes a este proceso.
5.-  Los gremios de empre-
sarios, sindicatos de trabaja-
dores y Alcaldes, solicitan no 
renovar la concesión a la ac-
tual Sociedad Administradora  
ZOFRI S. A. ni en forma anti-
cipada ni al cumplimiento del 
plazo. Esto debido a que esta 
instancia “ha abusado de una 
posición monopólica desde 
un inicio y no hay certeza que 
deje de hacerlo”. 

CONCLUSIONES

Estas propuestas entregadas 
recientemente  por el alcal-
de de Iquique Mauricio Soria 
Macchiavello. al presidente 
de Chile Gabriel Boric Font, 
constituyen un soporte  logís-
tico regional de gran enverga-
dura. El puerto extendido y 
profundo con  sus conectivi-
dades urbanas; la plataforma 
norte y zona franca;  confor-
man  fortalezas para construir 

y alcanzar una economía 
regional sostenible y, alejar 
fantasmas  de esas cíclicas re-
caídas económicas.  La vía es 
consolidar  estructuras sos-
tenibles que,  precisamente, 
se encuentran  contenidas en 
estas propuestas. 
Ahora, y si bien,  es innega-
ble  el avance en medidas 
descentralizadoras en el país 
respecto al siglo XX,  igual aún  
hay  poderosa supeditación a  
decisiones centralizadas. No 
obstante, debe considerarse 
que, estas propuestas  cum-
plirán un papel  imprescin-
dible  en el contexto de los 
acuerdos internacionales re-
lativos al Corredor Bioceánico 
Capricornio.  Compromiso en 
el cual es imperioso, contar 
con puertos operativos que 
cubran las expectativas  de 
estos países, en sus intereses 
de exportaciones vía Océano 
Pacífico.
Ahí el valor de concretar 
estas propuestas  para el 
presente y futuro  de  Iqui-
que y la región, como así 
mismo, cumplir con los 
compromisos del Estado 
de Chile. 
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