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Royalty portuario
y competitividad

En las dltimas semanas hemos
conocido una nueva propuesta im-
positiva que se denomina royalty
portuario. La justificaciéon de sus
promotores es el cobro por uso de los
puertos y la necesidad de que los re-
cursos que genera la actividad que-
den en las ciudades puerto de Chile,
gran parte debilitadas por la insegu-
ridad, un desempleo galopante y la
ausencia de politicas estratégicas de
impacto en su desarrollo.

Al respecto, es crucial tener en
cuenta que los impuestos no son
neutrales con relacion a la econo-
mia. Es mas, en sectores tan com-
petitivos y globalizados
como el portuario —bajo
el principio de incidencia
tributaria—, el costo re-
cae sobre los usuarios de
los servicios logisticos

del sistema, afectando
toda la cadena de valor,
mermando de esta ma-

nera la competitividad
de nuestras exportacio-

Este impuesto adicional, junto a
los dividendos que entregan las em-
presas portuarias estatales, ha re-
caudado cuantiosos recursos que
solo en los Ultimos 8 afios llegan a
370 millones de délares y que pasan
aengrosar las arcas a nivel central,
quedando una minima parte en las
regiones portuarias que lo generan.
Se suma a lo anterior la recauda-
cion por la tarifa que desembolsan
las navieras por el pago de uso por -
tuario (TUP) que en los Ultimos 20
afios ha recaudado cerca de 800
millones de ddlares. Desde esta
perspectiva, el royalty propuesto
constituird una doble
imposicién a una misma
actividad econdmica,
que afecta negativa-
mente la carga imposi-
tiva de una industria es-
| tratégica para el pais.

Ahora bien, para fa-
vorecer el fortaleci-
miento de las ciudades
puerto, mas que esta-

nes, que constituyen la  JUAN ALBERTO blecer nuevos impues-

base del desarrollo re- PIZARRO
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fundamentales de nues-
tro modelo econémico.
Adicionalmente, es importante
destacar que los puertos privados en
Chile ya pagan un canon de uso de la
infraestructura portuaria, el que po-
see un componente fijoy otro variable
por tonelada movilizada. Este pago es
realizado a las empresas portuarias
publicas; que luego pasa a formar
parte de sus utilidades. Por otra par-
te, estas ganancias se afectan con un
27% de impuesto general alarentay,
adicionalmente, con un 40% de gra-
vamen especial de acuerdo al D.L. N°
2398, que va directamente a los re-
cursos del Gobierno Central.

tos, serfia conveniente
avanzar legislativamen-
te en funcion de mejorar
la redistribucion de los recursos que
ya existen, promoviendo que el
gravamen de 40% de las ganancias
que ya paga laactividad se quede en
cada regién donde se genera esta
riqueza. De esta manera, los recur -
sos podrian ser reinvertidos en pro-
yectos estratégicos para potenciar
estas regiones en areas tan rele-
vantes como seguridad publica, lo-
gistica complementaria, centros de
servicios integrales y de turismo. En
definitiva, fortalecer el potencial
multiplicador que generan los
puertos en formaintegral, sin afec-
tar la competitividad del sector. m

“Mas que establecer nuevos
impuestos, seria conveniente
avanzar legislativamente en funcion
de mejorar la redistribucion de los
recursos que ya existen”.




