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Pese al fuerte incremento en las ventas de unidades nuevas

Autos eléctricos: Chile sigue
atrasado frente a mercados
como Colombia y Ecuador

MARCO GUTIERREZ V.

Las ventas de vehiculos hibri-
dos y eléctricos —que son me-
nos contaminantes o no emi-
ten— siguen creciendo en Chile
y representan poco mds del 10%
del mercado total de automdgvi-
les nuevos comercializados este
afio. Sin embargo, pese al avan-
ce, el pafs sigue atrasado en esta
materia si se compara con otros
mercados de América Latina, co-
mo Brasil, Colombia y Ecuador.

En julio pasado, la venta de ve-
hiculos nuevos de cero y bajas
emisiones en Chile superé por
primera vez en un mes las 3.000
unidades —tras inscribirse 3.022
automdviles—, con un creci-
miento de 134,6% anual. Con
ello, en los siete primeros meses
de 2025 se comercializaron 17.817
unidades hibridas y eléctricas, un
salto de 108,2% en comparacién a
igual lapso de 2024, segtn la
Asociaciéon Nacional Automotriz
de Chile (ANACQ).

Comparaciones

Chile registra solo 2,6% de
venta de vehiculos enchufables
(100% eléctricos e hibridos con

conexién a red) y 7,9% de no
enchufables (hibri-
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Potenciar la red de cargadores mediante una politica publica y
generar incentivos a la compra orientada a las personas y
empresas son algunas de las demandas del sector.

La venta de autos 100% eléctricos e hibridos enchufables entre enero y
julio sumd 4.434 unidades, un avance de 72,5% anual.

dos y eléctricos suman casi 17%

del mercado de unidades nuevas

vendidas este afo, segtn datos

de la Asociacién Latinoamerica-

na de Distribuidores Automoto-
res (Aladda).

dos convenciona-
les y microhibri-
dos). En Latinoa-
mérica, Colombia
y Brasil muestran
mayor penetracién
de vehiculos elec-
trificados.

En Colombia,
7,7% de los vehicu-
los vendidos son enchufables y
24,8% hibridos. En Brasil, la par-
ticipacién de las unidades que se
alimentan con electricidad ex-
plican el 6,5%, mds que duplicaa
Chile, indicé la ANAC

En Ecuador, los modelos hibri-

En el rubro automotor
afirman que
no ha existido una
politica piiblica de
cargadores en los
ultimos cuatro aiios.
]

Uruguay (20%)y
Costa Rica (19%)
también exhiben
una participacién
superior a la de
Chile. Con una
cuota de hibridos y
eléctricos similar a
la del mercado na-
cional aparecen
Guatemala (9,8%) y México
(9%), segtin Aladda.

Por debajo de Chile estdn Ar-
gentina (3,5%), Perud (4,3%) y
Paraguay (7,6%).

En Europa, en tanto, Portugal
registra el 31% de sus vehiculos

enchufablesy el 21,1% posee algtin
nivel de hibridacién. En Espafia, el
16,3% son eléctricos y 35% electri-
ficados no enchufables.

En otros paises, la mayor de-
manda de este tipo de automo-
viles ha estado ligada al efecto
de medidas impulsadas por los
gobiernos.

En Brasil, el mes pasado se
anuncid que se reducird la tasa
de impuesto a vehiculos de
energfas limpias, en particular a
los fabricados en ese pafs, para
fomentar la produccién local en
medio de proyectos como el de
la china BYD. Por otra parte, se
adelanté de julio de 2028 a ene-
ro de 2027 el aumento arancela-
rio para eléctricos e hibridos im-
portados, que deberdn pagar
una tasa del 35%.

Colombia, en tanto, impulsé
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este mercado en 2019 cuando re-
dujo a cero el arancel para los au-
tos eléctricos, mientras que los
modelos a combustién pagan el
35%, comentd el secretario ge-
neral de la ANAC, Diego Men-
doza. Asimismo, en esa nacién
existen estacionamientos prefe-
renciales para las unidades en-
chufables y en algunas ciudades
se les permite circular todos los
dias de la semana sin restriccion.
Ecuador, a su vez, anuncié re-
cientemente una matricula de
solo US$ 10 para los vehiculos
eléctricos, menor que los US$ 30
a US$ 100 actuales. A lo anterior
se afladen programas de renova-
ciones de flotas, dijo Mendoza.

Las barreras locales

En el sector automotor identi-
fican dos grandes barreras que
impiden el avance de la electro-
movilidad en vehiculos particu-
lares. Una de ellas es la falta de
una politica de Estado para de-
sarrollar una red amplia de car-
gadores, que incluya a las auto-
pistas concesionadas, dreas de
descanso en rutas y aeropuer-
tos. “Falta una direccién desde
el aparato publico, que en estos
cuatro afnos no ha habido”, afir-
mo Mendoza.

La otra traba estd ligada a in-
centivos a la compra para las
personas y empresas. En ese
sentido, en el rubro plantean in-
centivos tributarios para las
compafifas que adquieran flo-
tas de vehiculos no contami-
nantes. También se pide reto-
mar la exencién total del pago
del permiso de circulacién.



