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[ INTELIGENCIA ARTIFICIAL AL VOLANTE 1

La nueva era

de la conduccion

Desde sistemas de asistencia al conductor hasta la autonomia total, la inteligencia
artificial abre nuevas posibilidades para la industria automotriz.
Por: Rodrigo M. Ancamil

Laimagen del “auto del futuro”

ha capturado la imaginacién
de distintas generaciones,
sirviendo de inspiracién para
series, peliculas y narrativas
que forman parte de la cultura
popular. En esos mundos de
ficcién, los vehiculos podian
hablar, conducirse solos o rea-
lizar tareas impensadas. Con el
paso del tiempo, muchos de
esos prototipos televisivos han
quedado en el olvido, y otros han
sido reinterpretados y llevados a
la realidad, aunque no siempre
como se esperaba.

Un ejemplo es el auto fantastico
que marco las décadas de los
80y 90, y se volvid en el suefio
de lo que podria ser un vehiculo
con inteligencia artificial. Aunque
aun no llegamos a los niveles de
inteligencia de “Kitt", los avances
en la inteligencia en los autos
han sido destacados, enfocados
principalmente en la asistencia al
conductor y la mas vanguardista,
la conduccién auténoma.

“Entre los usos que se le da
a la inteligencia artificial esta la
visualizacion 360° en la pantalla
del vehiculo. También se usa para
detectar personas, sobre todo en
los mas modernos y de gama alta
que traen 30 sensores de personas
y, si no frenas, estos frenan por ti",
sefala César Mufioz, profesor de
Inteligencia Artificial en la carrera
de Ingenieria Civil Informética de
la Universidad Mayor.

En el campo de la asistencia,
las innovaciones no se limitan
a la seguridad. Sistemas como
Android Auto y Apple CarPlay han
transformado la forma en que los
conductores interactian con sus
vehiculos, permitiendo controlar
funciones mediante comandos
de voz: desde reproducir musica
y buscar destinos hasta obtener
informacion en tiempo real, sin
apartar las manos del volante.

Pero el gran desafio tecnolégico
y comercial es la conduccion
auténoma plena, que podria li-
berar por completo al conductor
de la tarea de manejar. "Hay una
competencia muy fuerte entre las
grandes compariias por llegar al
nivel maximo que se exige hoy
para llegar a la conduccién au-
tomatica, que es de 5. Hoy esta
en nivel 3. Aun no se logra el nivel

30

sensores poseen algunos
vehiculos de alta gama, que
permiten, por ejemplo, frenar por
el conductor.

5, que es una conduccion auté-
noma similar a la de un humano
o mejor”, explica Mufioz.

Pero el debate no se centra
solo en cuando alcanzaremos
ese nivel, sino en qué tan seguro
serd confiar plenamente en estos
sistemas. “No creo que hoy sea
tan confiable, pero particular-
mente para algunas, como con
la visualizacién 360° del auto o
para detectar personas y evitar
la colision. A veces un sensor
es mucho mas confiable que
la IA: un sensor detecta si hay
algo o no, y la unica forma que
falle es de manera fisica. La IA,
en cambio, puede fallar tanto
en la parte fisica como a través
del software; hay dos variables

de error. Por eso es tan compli-
cado el tema de la conduccién
auténoma’, advierte el docente.

Futuros
conductores

Méas alla de la fascinacién tecno-
légica, la conduccién automatica
plantea un impacto profundo en
el empleo y la organizacién del
transporte. “Es probable que los
conductores de aplicaciones
se queden sin trabajo, ya que
las empresas van a ofrecer un
servicio 24/7. En las mineras,
algunos camiones ya se manejan
de manera remota; son empresas
que esperan un sistema auténomo
para ahorrarse muchos costos”,
dice Mufioz.
Las promesas de la IA son am-
biciosas: eliminar accidentes por
distraccion o fatiga y operar vehi-
culos durante largas jornadas sin
interrupciones. Para los pasajeros,
podria significar una oferta mas
amplia de transporte a cualquier
hora, con tiempos de espera re-
ducidos y, eventualmente, tarifas
mas competitivas.
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“Hay una competencia muy
fuerte entre las grandes
compafiias por encontrar y
llegar al nivel maximo que se
exige hoy en dia para llegar
a la conduccién automatica,
que es de 5. Hoy en dia esta
en nivel 3. Aun no se logra el
nivel 5, que es una conduc-
cién auténoma similar a la de
un humano o mejor”.

CESAR MUNOZ, ACADEMICO
INGENIERIA U. MAYOR



