Fecha: 17/08/2025 Audiencia: 13.500 Seccioén: OPINION
EL AUSTRAL Vpe: $139.270  Tirada: 4.500 Frecuencia: 0
Vpe péag: $696.000  Difusion: 4.500
EL DIARIO DE OSORNO Vpe portada: ~ $696.000  Ocupacion: 20,01%

Columna

Movilidad y conectividad

n el contexto de la reciente visita del ministro de Trans-
portes anuestra ciudad, propongo unasintesis de un plan
de movilidad urbana (PMU) para Osorno quea la fecha de

su “Quinto Centenario” culmine su implementacion como una
ciudad moderna, funcional a la sostenibilidad.

Elplan, en sudiagnésticoinicial, debiera reconocer que Osor-
no se encuentra altamente congestionado en su sistema de movi-
lidad y conectividad vial debido a los siguientes factores: incre-
mento potencial del parque automotriz en los Gltimos 20 afios en
soportes de calles y sistemas viales no actualizados respecto del
desarrollo sostenible, con efectos en la contaminacion ambiental
y acistica, lo cual conlleva al deterioro de la salud de sus habitan-
tes coactados bajo “el efecto invernadero”.

Recién en 2024 se iniciaron los estudios de actualizacion del
Plan Regulador Comunal Osorno (PRCO) en su etapa “imagen ob-
jetivo™, instrumento de planificacion necesario de una politica de
suelo conducente al sistema urbanoy productivo para “construir
ciudad”. Lafalta de un PMU impide determinar, entre otras varia-
bles socioespaciales, la manera de como traspasar la ciudad de
manera sostenible tanto de oriente a poniente y viceversa como
de nortea sur y viceversa. Su disefio de movilidad y conectividad
lo determinara el instrumento de planificacion vial y de transpor-
te piblico.

La propuesta de movilidad y conectividad sostenible se acti-
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va con la gestion y el liderazgo municipal de turno, en asociativi-
dad con la gestién privada, paraimpulsar lo siguiente: generar la
instalacion de un transporte puablico intermodal que considere
un sistema de electromovilidad a base de energia limpia y de ba-
joconsumo.

Se propone el funcionamiento de un tren urbano de superfi-
cie (tranvia) con dos vias de ida y vuelta en un trazado vial de
oriente a poniente y viceversa, habilitando soportes de calles co-
mo avenida Mackenna, con un primer terminal frente al aero-
puerto “Canal Bajo” en el sector oriente y un segundo terminal
en el sector de Rahue Bajo en la falda de la ladera que conecta el
barrio Mirasur en el sector poniente.

Adicionalmente, se reutilizard el soporte de la linea férrea ac-
tualmente en desuso entre los barrios Ovejeria y Francke para el
funcionamiento de un metro-tren, el cual conectara con el traza-
do del tranvia en el sector del paso nivel ferroviario de calle Ra-
mirez, en el barrio fundacional de laciudad, actualmente con ba-
japlusvalia, mejorando elsistema estructural del antiguo puente
San Pedro.

Se disefiard un sistema de conectividad peatonal y de ciclovias
que estimule la recreacion de los habitantes, de manera que la
ciudad sea recorrible y traspasable en ambos bordes y frentes de
agua de los rios Rahue y Damas, fomentando la pureza de sus
cuerpos hidricos.



