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Luz roja: ¢por qué en Valparaiso
hay congestion vehicular a diario?

Conductores y choferes profesionales reclaman por constantes tacos que se ocasionan en una comuna que cuenta con 115
intersecciones semaforizadas. Radiografia a los “puntos calientes” y medidas. Opinan la UOCT, autoridades y expertos.

SE BUSCA UN MAYOR FLUJO VEHICULAR EN HORAS PUNTAS.

Guillermo Avila Nieves
La Estrella de Valparaiso

‘ Cada dia hay mis
vehiculos y la in-
fraestructura es la

misma en Valparafso: hay

calles que nose pueden en-
sanchar mads. La conges-
tion en horas puntas en

Errdzuriz, a la altura de

avenida Francia; y también

en Yolanda fue arma de do-
ble filo: el taco que alli se
forma es mds que antes de-
bide al seméforo”, afirma

Kevin Silva, conductor de

aplicacién agrupado en

Drivers Quinta Region,

quien con afios de oficio en

elrubrodelas app de trans-
portes, conoce las rutas en
la ciudad puerto tan bien
como la palma de sumano.

Y es que el trafico vehi-
cular en una urbe como la
capital regional en ocasio-
nes se hace insostenible, de
acuerdo a quienes diaria-
mente se desplazan por la
comuna. Claudia Mar-
chant es de esas al volante
app. “Hay ciertas zonas en
que los tacos se tornan kilo-
métricos. No sé si es por se-
falética, falta de semaforos
o malasincronizacion, ubi-
cacién o qué”, comenta
con fastidio.

La conductora profesio-
nal Soledad Avila concuer-
daen quela congestion vial
en horas punta es un pro-
blema que se repite a dia-
rio. Para agilizar el flujo au-

tomotriz, avala “mejorar el
mantenimiento de la sena-
1éticay optimizar la sincro-
nizacion de los semaforos”.
También que ayudaria “ha-
bilitar vias reversibles oca-
rriles exclusivos en ciertos
tramos estratégicos en los
horarios mas criticos”.

Con experiencia en lo-
comocion y chofer de Uber,
DiDi y Cabify, identifica
“puntos calientes” o con-
flictivos de tacos: “avenida
Argentina, hasta la cone-
xion con Santos Ossa. Sec-
tor Yolanda y avenida Espa-
fia, por el alto flujo hacia y
desde Vina del Mar, en ho-
ras de entrada y salida labo-
ral. Accesos a Placillay Cu-
rauma por Ruta 68 haciael
centro”, puntualiza Avila.

Respecto al nuevo se-
maforo en el sector de Yo-
landa, donde estaba una
estacion de servicio, por
avenida Espana, su apor-
te, ahonda la piloto, “de-
penderd de que esté bien
sincronizado con los cer-
canos: puede terminar ge-
nerando mds detencio-
nes”, advierte. Lo mismo,
apunta, “ocurre en la ave-
nida Washington, al final
de la avenida Argentina:
la idea es ordenar, pero si
no hay coordinacién con
el resto de los semaiforos,
el beneficio es limitado”,
plantea la chofer.

UOCT Y MUNICIPIO
Asi, para saber en profun-

AGENCIA UNO Y ARCHIVO

LA AVENIDA ESPANA ES FOCO DE ATOCHAMIENTO VIAL, EN ESPECIAL EL SECTOR DE YOLANDA EN DONDE SE UBICA UN NUEVO SEMAFORO.

PARQUE AUTOMOTRIZ Y SEMAFOROS

En 2022, la Region de Valparaiso concentraba el 9,2% del par-
que automotriz nacional, de acuerdo a la Asociacion Nacional
Automotriz de Chile (ANAC). Ya para el 2024, la region con-
centraba un 10,9% en Chile, con un total de 714.307 permisos
de circulacién, y que ademas la comuna de Valparaiso, conta-
ba con untotal de vehiculos en circulacién (motorizados y no
motorizados) de 73.575, segun el Instituto Nacional de Esta-
disticas (INE). El experto en transportes, Franco Basso, dice:
“Cuando hay falta de sefialética (como semaforos), hay pro-
blemas deseguridad y mayores tiempos de viaje. Es relevante
cuidar estetipo de infraestructura.Y en caso de destrozo, los
encargados, que son los municipios, puedan resolverla”.

didad acerca de la gestion
del transito en la comuna
de Valparaiso, La Estrella
contactd a la Unidad Ope-
rativa de Control de Trénsi-
to (UOCT) regional, depen-
diente del Ministerio de
Transportes y Telecomuni-
caciones, y quienes fiscali-
zan el comportamiento de
transito y semaforos, aten-
dieron preguntas al tema.
Acerca de cuantos cru-

ces semaforizados de la co-
muna de Valparaiso estin
integrados a la UOCT, con-
testaron que cuenta con
105 intersecciones integra-
das al Sistema de Control
de Transito regional, lo
que, en términos sencillos,
nueve de cada 10 cruces de
la ciudad estin controlados
de forma remota.

En tanto, sobre las vias
con mayor congestion en

horario punta en la comu-
na, segtin el monitoreo de
las cimaras de la Unidad
Operativa de Control de
Trinsito (UOCT), en Valpa-
raiso, puntualizan, las ma-
yores congestiones en ho-
rario punta de la mafiana
se registran en el acceso
desde la Ruta 68 por Santos
Ossa, la bajada de calle Wa-
shington y Santa Elena,
que convergen en una tni-
ca via principal: la avenida
Argentina. Desde alli, espe-
cifican, el flujo se distribu-
ye hacia las avenidas Pedro
Montt, Colén y Espana. En
la denominada punta tar-
de, la congestién se produ-
ceen el sentido inverso.
Ahora bien, la conges-
tién, seglin la UOCT, es un
fenémeno que responde a
multiples factores, lo que
vale para la Joya del Pacifi-
co. Por gjemplo, explican
que en ciudades con un
constante crecimiento de-
mogrifico, el desarrollo in-

maobiliario y el incremento
sostenido del parque vehi-
cular, sino se incorpora una
adecuada planificacion, ge-
nera un impacto en la mo-
vilidad, lo cual se reflejaen
baja oferta de vias, o bien,
calles no suficientes parala
carga vehicular que se ge-
nera en dichas urbes.

Por ello, a nivel guber-
namental, argumentan, se
han trabajado diferentes
acciones que buscan inte-
grar soluciones sobre esta
realidad, siendo ejemplos
concretos la promocidn del
transporte puiblico (espe-
cialmente para reducir la
carga vial, proponiendo
una amplia oferta de mo-
dos), el uso de modos acti-
vos (como la bicicleta), as{
€OMO una constante revi-
sién dela gestion de transi-
to que se ejecuta a través
del trabajo de la UOCT.

A esto, remarcan, se de-
be sumar la coordinacién
de politicas de uso de suelo,
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inversion en obras viales y
mejoras en conectividad,
de modo que el crecimien-
to urbano vaya acompaiia-
do de soluciones de movili-
dad eficiente, seguray resi-
lientes en el tiempo.

Ya en especifico sobre
“puntos calientes” en Val-
paraiso, de la Unidad Ope-
rativa de Control de Trdn-
sito, explican que el sema-
foro del sector Yolanda,
ubicado en la interseccion
de avenida Espana con
Amalia Paz, fue instalado
en 2024 como parte de las
medidas de mitigacién
asociadas a obras ejecuta-
das por la Direccion de
Obras Hidraulicas. Enfati-
zan que actualmente es
administrado por la Muni-
cipalidad de Valparaiso,
que solicitd su operacion
para regular un acceso se-
guro desde el sector de ce-
rro Los Placeres hacia ave-
nida Espana, mejorando
las condiciones de seguri-
dad para quienes se incor-
poran a esta via principal.

En cuanto al seméforo
de la avenida Washington,
sostienen que se trata de
un proyecto entregado por
la UOCT al municipio. Por
tanto, su eventual cons-
truccién requiere que la
propia alcaldia avance en
los estudios técnicos y ges-
tiones administrativas a fin
de evaluar su viabilidad y
financiamiento, siempre
con el objetivo de garanti-
Zar un acceso seguro para
quienes transitan desde
‘Washington hacia la aveni-
da Argentina,

Ahora bien, detallan
que para la ejecucion de
cualquier proyecto semaft-
rico, se considera dos acto-
res: un técnico (UOCT), en-
cargado del disefio y andli-
sis de su factibilidad, y otro
administrativo (municipa-
lidades, Serviu, MOP, Go-
biernos Regionales, entre
otros), que deben velar por
su posterior financiamien-
toy construccion, siempre
guiados de la revision pre-
via realizada por la UOCT.

En este punto, desde la
Municipalidad de Valparai-

50, informaron a este me-
dio que actualmente “la
ciudad cuenta con 115 in-
tersecciones semaforiza-
das, siendo la mds reciente
la del sectar Yolanda con
Avenida Espana, encon-
trdndose todos operativos,
salvo el de la interseccion
Canciani con avda. Colén,
que estd apagado por un
proyecto a desarrollar”.

Como municipio “man-
tenemos un contrato de
mantencién ante fallas o
apagones, que son causa-
dos principalmente por
cortes de energia y, en me-
nor medida, choques o ac-
tos vanddlicos”.

Ademas, “se trabaja de
forma coordinada con la
UOCT, responsable de ajus-
tar las programaciones en
funcién del flujovehicular
y situaciones de contingen-
cia: eventos deportivos,
época estival, trabajos de
largo aliento o fines de se-
mana largo”, sostuvo el
municipio portefio.

LICITACION Y MEDIDAS

Por su parte, el seremi de
Transportes y Telecomuni-
caciones, Benigno Retamal,
interrogado tras los cre-
cientes problemas de con-
gestion vehicular y sobre
medidas y acciones en ma-
teria de movilidad pensa-
das con urgencia para un
flujo mas expeditoy segu-
roen una urbe como Valpa-

DIAGNOSTICO Y BUSQUEDA DE SOLUCION

Rafael Delpiano, doctor en Transporte y académico de la Fa-
cultad de Ingenieria UANDES dice que “para atacar”la con-
gestion en Valparaiso, propone: “Fomento al transporte pu-
blicoy promocion del uso racional del automévil”. A su juicio,
hay medidas que pasan por un diagnostico “que a veces noes
tan sencillo, que es saber donde y cuales son los puntos criti-
cos o grandes cuellos de botella”. Después, “hay medidas de
gestion de transito que estan super estudiadas” Y suma: “Pa-
ra desincentivar los viajes en auto: reducir el nimero de esta-
cionamientos, eliminarlos tiene la potencialidad de agregar
una pista extray esoaumenta la capacidad, la cantidad de
viajes por unidad de tiempo, la cantidad de autos de vehicu-
los por hora que pueden pasar por una interseccion”, Ademas,
“hay que estudiar una buena programacién de semaforos: se
debiera prohibir los giros a la izquierda -0 a contraflujo- son
losque mas consumen capacidad”, ademds de “incentivar el
metro como medio de transporte”, afirma Delpiano.

raiso, puso en el tapete la li-
citacion del transporte pu-
blico local, publicada el 1
de julio pasado.

“Destacamos la licita-
cién del Gran Valparaiso
que busca redefinir de for-
ma estructural la movili-
dad en la regién, apuntan-
do a mejorar la calidad y
optimizacion de los servi-
cios para asi incentivar al
usuario a utilizar el trans-
porte ptblico, disminu-
yendo el uso de vehiculos
particulares, que es unode
los factores mas importan-
tes en lo que respecta a la
congestion vehicular”.

El proyecto, reitera,
“considera la incorporacion
de una flota equivalente a

un tercio del sistema y be-
neficiard a mas de un mi-
116n de habitantes a través
de cerca de 600 buses de al-
toestandar, de los cuales un
40% serd eléctrico”.

En esta linea, el seremi
Retamal centra que “la lici-
tacién considera 39 recorri-
dos en las cinco comunas
del Gran Valparaiso, meca-
nismo de pago integrado,
nuevos recorridos -inclu-
yendo una malla nocturna
de buses-, que mejoraran la
conectividad intraregional
y la calidad del transporte
ptiblico en Valparaiso, Vifa
del Mar, Concon, Villa Ale-
manay Quilpué”,

Sin embargo, para el di-
rigente transportista Oscar

Cantero, presidente de la
Confederacién Nacional de
Conductores, Region de
Valparaiso, “es imposible
saliralacalleaconducir: es
muy estresante y falta se-
nalética”. Eldardo desde su
gremio: “Desde afos he-
mos propuesto alas autori-
dadles tener vias exclusivas
y una restriccién vehicular
por congestion, pero hacen
oidos sordos™.

Cantero pone hincapié
en que en cualquier lugar
de la ciudad, “tenemos
puntos calientes de atocha-
mientos y tacos”. Y argu-
menta: “En Valparaiso, el
parque automotriz aumen-
t6 en 50% en los ultimos
afos y sin ninguna restric-
cién vehicular que lo pueda
evitar”. Ademas, dice que
“son las mismas calles hace
mas de 50 afios. Por la geo-
grafia es imposible disenar
mids calles o vias para tener
alternativas”.

Para el experto en
transportes Franco Basso,
académico de Ingenieria
Industrial de la PUCV, en
Valparaiso -y la regién-
existen “crecientes proble-
mas de congestion vial de-
bidoa un transporte ptibli-
co de baja calidad” y ade-
mas “falta de infraestruc-
tura hace que trasladarse
entre distintos lugares ten-
gan pocas opciones”. Cita
ejemplos: “avenida Espafia
genera tacos kilémetros,

105

intersecciones, estan
integradas al Sistema
de Control de Transito
regional en Valparaiso,
deacuerdoala UOCT.

con accidentes o panas”.
También “avenida Argen-
tina y en zonas del plan
hay problemas de conges-
tién. La mala noticia: no
hay una simple solucion”,

A su juicio, se tiene que
avanzar en una mayor in-
fraestructura: “tener por
fin autopistas urbanas
idealmente soterradas de
buen estindary mejorarel
transporte piiblico”. En es-
te sentido, apuesta a la lici-
tacién del transporte puibli-
codel Gran Valparaiso: “de-
biese ser una ventaja: per-
mitirfa integrar distintos
modos de transporte, mejo-
rar los servicios y la cali-
dad”, acunia Basso.

En esa linea, Rafael Del-
piano, doctor en Transpor-
te y académico de la Facul-
tad de Ingenieria UAN-
DES, subraya que un pro-
blema especifico de Valpa-
raiso es la escasez de espa-
cio, “toda la parte plana ya
estd edificada, con tasas de
motorizacion altas y eso es
receta para la alta deman-
da y probabilidades de
congestion”. También dice
que influye “la concentra-
cién de fuentes de trabajo
que hay en Valparaiso”,
pero sobre todo “las res-
tricciones de espacio co-
municante”. Y ahonda:
“Lo mismo con las entra-
das a Valparaiso, que son
conectores de viajes... ahi
entremedio de los cerros
la capacidad es limitada”™.

Para el chofer de apli-
caciones de transportes,
Kevin Silva, una medida
serfa la restriccion vehicu-
lar como en Santiago:
“Hay dias que para el inte-
rior, Quilpué y Villa Ale-
mana, la mayoria de gente
viene a Valparaiso. Cada
dia mas vehiculos en la ca-
lle y la infraestructura es
la misma”.

En resumen, la conduc-
tora profesional Soledad
Avila concluye su clave al
tema: “Una gestion inteli-
gente del trdnsitoy la coor-
dinacion efectiva de los se-
maforos para no perder
tiempo en detenciones in-
necesarias”, clerra, ©




