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Por René Martínez Rojas

Fue la semana pasada
cuando la candidata presiden-
cial oficialista Jeannette Jara
levantó como propuesta poder
aplicar un impuesto a las na-
vieras que transportan expor-
taciones e importaciones de
productos, a través de la fija-
ción de un royalty portuario.

En la zona, desde el
sector productivo, académico
y parlamentario presentaron
sus visiones y discrepancias
de los dos proyectos: uno del
senador Juan Ignacio Latorre
(FA), que propone una tasa
de dos dólares por tonelada
junto a la idea de un fondo
nacional para ciudades y re-
giones portuarias. Y el otro
es del diputado Luis Cuello
(PC), que plantea el cobro de
un dólar por tonelada de car-
ga transferida, con la idea

Sector productivo, académico y
parlamentario debaten ante

propuesta de un royalty portuario

Iniciativa busca esta-
blecer un impuesto a
importadores y
exportadores por el
uso de los puertos,
cuyos ingresos se
destinarían a un
fondo nacional para
el desarrollo de ciu-
dades y regiones
portuarias…

que los recursos obtenidos
sean dirigidos a comunas y
regiones portuarias.

Mala iniciativa

Osciel Velásquez, presi-
dente de la Asociación de In-
dustriales Pesqueros de Co-
quimbo y director de Zona
Pesca, de frentón sostiene
que es una "muy mala idea,
porque Chile debe potenciar
sus puertos, no ponerle más
trabas ni más impuestos. La
competencia la tenemos con
un país vecino como Perú,
que está construyendo dos
megapuertos, dándole todas
las facilidades portuarias para
impulsar la pega portuaria. Es
muy mala iniciativa y no ayu-
da a estimular".

A su juicio, "debemos
traer más líneas portuarias y
potenciar más puertos. Chile

tiene 4.300 kilómetros de cos-
ta, por lo tanto, necesitamos
mayor cabotaje. Pienso que
no es el camino correcto".

Admite que el camino
para poder tener más recur-
sos es, en el fondo, "apostar
a un mejor crecimiento y para
que esto ocurra, necesitamos
mayor inversión. Si hay más
inversión, va a haber más es-
tímulo y más plata para políti-
cas públicas y empleos. Creo
que no es el camino correcto
llenarnos de impuestos, pues
la idea es traer inversionistas,
no ahuyentarlos".

En el fondo, reconoce
que "el costo se irá a los ex-
portadores. Siempre estos
costos alguien tiene que pa-
garlos, así que este gobierno
está ideológicamente ponien-
do trabas a todo el sistema
exportador, a todo el sistema
de crecimiento y no va por la

línea correcta".

Recursos públicos

Desde el Congreso, el
diputado de Demócratas Víc-
tor Pino manifestó que "apo-
yé el royalty minero porque
era una deuda histórica con
las comunas productoras y
hoy vemos cómo esos recur-
sos están llegando a los mu-
nicipios de la región de Co-
quimbo. Pero antes de hablar
de un royalty portuario, lo que
realmente debemos hacer es
mejorar el uso de los recur-
sos públicos que ya existen.
Si no fortalecemos la eficien-
cia y la transparencia en la
gestión municipal y regional,
cualquier nuevo ingreso pue-
de terminar sin generar el im-
pacto que la ciudadanía es-
pera. Primero hagamos bien
la tarea con lo que tenemos,

y luego evaluemos nuevas
cargas o compensaciones".

El diputado UDI Marco
Antonio Sulantay dice que "la
idea de un royalty portuario
no tiene ningún asidero. Lo
primero es modernizar nues-
tros terminales y mejorar los
estándares de seguridad y
competitividad antes de pen-
sar en establecer un impues-
to en este segmento. Iniciati-
vas como ésta, sin ningún
análisis financiero o comer-
cial, en la que ni siquiera se
toma en cuenta el impacto en
el rubro que está teniendo el
puerto peruano de Chancay,
por ejemplo, carecen de se-
riedad y, finalmente, de viabi-
lidad".

Cambiar sus
operaciones

Desde el mundo acadé-
mico, la ingeniera comercial
de la Universidad de La Sere-
na Lorena Parada precisa que
"la aprobación de un royalty
portuario ya sea de US$2 o
US$1 generaría impactos en
distintos aspectos. Por una
parte, incrementos en los
costos operativos de las em-
presas importadoras y expor-
tadora, como en transporte,
lo que impactaría directamen-
te en los precios de los pro-
ductos del consumidor final".

Vecinos de cuatro loca-
lidades del Valle de Camisas
mantienen tomado el camino
que conduce a las piscinas
de emergencia de Minera Los
Pelambres, exigiendo garan-
tías frente a una presunta con-
taminación de las aguas tras
la rotura de cañerías de rela-
ves ocurrida el pasado 23 de
julio en el sector de Chacay,
comuna de Salamanca.

Comunidades de Salamanca tomaron camino en sector Camisas
A través de un comuni-

cado, Minera Los Pelambres
descartó afectación a la cali-
dad del agua en el Valle de
Camisas, respaldándose en
estudios y monitoreos reali-
zados desde 2022. "Los re-
sultados se encuentran den-
tro de rangos normales his-
tóricos. No existen filtracio-
nes en las piscinas de emer-
gencia, las que cuentan con

permisos sectoriales y certificados de es-
tanqueidad vigentes", aseguró la compañía.

La minera criticó las medidas de pre-
sión de un grupo reducido de vecinos, acu-
sando que estas acciones retrasan el va-
ciado de las piscinas e impiden el monito-
reo ambiental. Asimismo, reiteró su dispo-
sición al diálogo, recordando que ya se ins-
taló una mesa técnica con la comunidad de
Colliguay -que decidió desistir de las movili-
zaciones- junto a autoridades regionales y
provinciales.
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